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0. RESUMEN DEL TRABAJO

En el siguiente trabajo se reconstruye la historia decimonédnica de los puentes de
hierro de la ria de Bilbao. A lo largo del siglo XIX la ciudad de Bilbao vivi6é una gran
transformacién en un periodo de tiempo muy corto, por lo que fue necesaria la
construccion de nuevos caminos e infraestructuras. EI crecimiento de la ciudad afect6 a
ambas margenes de la Ria por lo que la construccion de puentes para la comunicacion
fue de vital importancia. Para ello se recurrio al material que méas difusion obtuvo

durante esta época: el hierro.

En este contexto nacieron los puentes de hierro de la ria de Bilbao, de los cuales
apenas se conserva nada, ya que tuvieron una vida muy corta. Es por esto que acabaron
pereciendo en el olvido a excepcion del Puente de Vizcaya (cominmente conocido
como el Puente Colgante de Portugalete). A traves de este trabajo se pretende dar a
conocer la historia de los primeros puentes de hierro de la ria de Bilbao, atendiendo
principalmente al caso del Puente de Isabel 11, que hoy en dia ha logrado sobrevivir

parcialmente en la desembocadura del rio Udondo.
1. INTRODUCCION

Son, mi Bilbao, tu corazdn los puentes;
en ellos, sobre el agua, bate el ritmo
de tu trabajo y es donde se te abre
de montafia a montafa

mas ancho el cielo.

Ta eres, Nervion, la historia de la Villa
td, su pasado y su futuro, td eres
recuerdo siempre haciéndote esperanza
y sobre cauce fijo

caudal que huye.

! Fragmento del poema “Al Nervién” de Miguel de Unamuno en GONZALEZ C. Y SUAREZ M.,
Antologia del paisaje de Espafia, Madrid, Ediciones de la Torre, 2001, p. 210



Estos son los versos que dedicaba a Bilbao un poeta local nacido en el siglo XIX
conocido como Miguel de Unamuno. En él hace referencia a los puentes y a la Ria
como historia y corazon de la ciudad. Una de las imagenes que representan a la Villa en
su escudo es la del Puente de San Anton, primer puente de la Bilbao que existia incluso
antes que la propia ciudad. Por lo tanto, se podria decir que no habria Bilbao sin Ria ni

sin puentes, los cuales han constituido un simbolo de la Villa desde sus origenes.

No es casualidad que una de las obras de patrimonio industrial mas importantes
del planeta, asi declarado por la UNESCO, sea el Puente de Vizcaya, puerta de la ria de
Bilbao que navega por una ciudad que fue autoconstruyéndose durante los siglos hasta
convertirse en un referente de tradicion y modernidad. La ria de Bilbao fue mucho mas
de lo que hoy en dia podemos percibir. Este trabajo trata de sumergirse en la historia de
Bilbao a lo largo del siglo XIX, siglo que tiene como protagonistas a la Ria y al hierro.
Mediante la intervencion de ambos se construyeron los puentes que unieron orillas,

crearon nuevos caminos y abrieron paso a la modernidad.

Los arquitectos e ingenieros bilbainos tenian los ojos puestos en la Ria y en el
lugar al que sus aguas y sus barcos se dirigian, que no era otro que Inglaterra. Alli se
empezaron a construir los primeros puentes de hierro que revolucionaron industrial,
social y econdmicamente numerosas ciudades, entre las que se incluye a Bilbao. Una
ciudad que aspiraba a convertirse en un referente industrial, tenia que reflejar una
imagen acorde con la modernidad y los nuevos avances tecnoldgicos. Los puentes de
hierro que se construyeron a lo largo del siglo XIX serdn causa y consecuencia del

progreso, sin los cuales Bilbao jaméas hubiese llegado a donde esta ahora.

En su poema Unamuno dice “Tu eres, Nervion, la historia de la Villa, ti su
pasado y su futuro, tu eres recuerdo”. En este trabajo se pretende recuperar ese recuerdo
como algo que sigue vivo y hablar de los puentes del pasado que construyeron el futuro
que hoy se ha convertido en presente: ver de donde venian y a donde iban, a quiénes y a

qué se les debe su existencia, y a qué su desaparicion.



1.1. Estado de la Cuestion

La bibliografia en relacion al patrimonio industrial es bastante escasa, tanto en el
ambito estatal, como en el particular de Bilbao. Esto se debe a que la inmensa mayoria
de obras estan desaparecidas y apenas se conservan documentos gréficos. El caso de
Bilbao es uno de los méas conocidos a nivel estatal por todo el cambio que vivi6 a lo
largo del siglo XIX, el cual se refleja en la arquitectura de hierro y por la presencia del

Puente de Vizcaya, referente a nivel mundial en lo que a patrimonio industrial se refiere.

La mayoria de estudios sobre puentes de Bilbao se centran en los que todavia se
mantienen en pie?. Las investigaciones acerca del patrimonio industrial bilbaino, y en
concreto sobre los puentes de hierro son bastante recientes. La dificultad de estudio en
la que se encuentran la mayoria de ellos no ha motivado lo suficiente a ingenieros e

historiadores a profundizar en este campo de investigacion.

También es llamativo que, en su mayoria, han sido profesionales del sector
ingenieril quienes se han interesado en dar a conocer el pasado de los puentes
bilbainos®. Por eso, parece necesario que desde el campo de la historia del arte se

investigue mas este tipo de obras poniendo énfasis en su valor histérico-artistico.

El principal estudio que recoge la construccion de los puentes de hierro en
Bilbao es La ria de Bilbao en el siglo XIX: tendiendo puentes, abriendo caminos de
José Ignacio Salazar”. En esta obra se tratan todos los puentes de la ciudad de Bilbao del
siglo XIX e incluye un interesante anexo documental en el que se especifican las

noticias sobe puentes y la ria de Bilbao en los libros de actas municipales.

También es de gran interés para conocer la historia de los puentes de hierro la
obra de El Bilbao que pudo ser de las historiadoras del arte Nieves Basurto, Paloma
Rodriguez-Escudero y Jaione Velilla. En este estudio se tratan tanto los puentes que se

construyeron como aquellos que se proyectaron y no llegaron a construirse®. La obra de

2 A parte del ya mencionado Puente Vizcaya, en estos inventarios no suelen faltar el Nuevo puente de San
Anton, el Zubizuri de Calatrava o el Puente Euskalduna de Javier Manterola entre otros.

® Es destacable la labor de Joaquin Carcamo y la de Javier Rui-Wamba.

* SALAZAR, J.1., La ria de Bilbao en el siglo XIX: tendiendo puentes, abriendo caminos, Bilbao, Colegio
Oficial de Aparejadores y Arquitectos Técnicos de Bizkaia, 2003.

® BASURTO, N., RODRIGUEZ-ESCUDERO, P. y VELILLA, J., El Bilbao que pudo ser: proyectos
para una ciudad. 1800-1940, Bilbao, Diputacion Foral de Bizkaia, 1999.



Arquitectura e ingenieria del hierro en Espafia (1814-1936) coordinada por el profesor
Pedro Navascues es también relevante para este estudio ya que en su narracion sobre las
construcciones de hierro a nivel estatal, incluye un capitulo especifico para dar a
conocer los puentes bilbainos de hierro, incluyendo al Puente de Vizcaya®.

Por ultimo, ha sido el ingeniero Joaquin Carcamo quien ha dado a conocer el
caso del Puente de Isabel Il en Udondo, por lo que sus articulos han sido de gran
relevancia para darle la vuelta a la historia de este puente que se creia desaparecido.

1.2. Justificacion de la estructura

En el trabajo se narra la historia de los puentes de hierro que fueron proyectados
a lo largo del siglo XIX en la ria de Bilbao. Para ello, en el primer capitulo, se hara una
breve vision previa del contexto en el que se desarrollo la construccion de los puentes
de hierro en Bilbao. En el siguiente capitulo, se analizaran cada uno de ellos atendiendo
a sus promotores, sus caracteristicas y los motivos que impulsaron su creacion. Por lo
tanto, se atendera al contexto especifico de cada una de las orillas, ya que un puente no
es una obra aislada. EI puente nace con una vocacion de utilidad y tiene su razén de ser
en cada una de las riberas, por lo que sera interesante conocer la situacion y necesidades
de cada margen y los acuerdos o desacuerdos que pudo haber a la hora de trazar un

camino de unidn entre ambas.

Como se muestra en el tercer capitulo, se ha escogido como ejemplo el caso del
Puente de Isabel Il para ver en profundidad el proceso evolutivo de la construccion de
un puente de hierro desde su proyeccion hasta su desaparicion. Ademas, el Puente de
Isabel 11 es un caso excepcional ya que, tras haber sido destruido, fue reaprovechado
para reconstruir el Puente de Udondo, el cual sigue en pie. Por lo tanto, es de especial

interés conocer este caso y ver en qué estado ha llegado hasta nuestros dias.

® NAVASCUES, P. (coord.), Arquitectura e ingenieria del hierro en Espafia (1814-1936), Madrid, El
Viso, 2007.



2. CONTEXTO. PUENTES DE HIERRO PARA LA RiA DE BILBAO

La historia de Bilbao estd completamente unida a la de la Ria, tanto que no se
puede hablar de la una sin la otra. Y es que no se concibe a Bilbao sin su ria, ni a la Ria
sin sus puentes. La actividad mercantil, existente desde la Edad Media, se fue
desarrollando a lo largo de la ria de Bilbao haciendo crecer en sus orillas pequefios
nacleos urbanos que fueron adquiriendo cada vez mas poder. La separacion fisica que
suponia la Ria entre ambas margenes, en ocasiones con realidades enfrentadas, fue
salvada gracias a los puentes, quienes obligaban a las dos orillas a complementarse a fin

de formar un solo cauce.

Durante siglos Bilbao sélo cont6 con el Puente de San Antdn, del que se dice
que incluso existia antes de la fundacion de la Villa en el 1300. A través de este paso los
bilbainos podian controlar el Gnico camino que conectaba con la meseta, por lo que
durante afios se opusieron a que se habilitase cualquier otro paso. No fue hasta 1793
cuando los franciscanos, que vivian en el convento situado al otro lado de la Ria,

pudieron construir su propio puente.

Pese a que la Ria siempre ha sido protagonista, en el siglo XIX vivira una
transformacion enorme. La Revolucion Industrial llegé tarde a Bilbao pero llego.
Aunque la Villa ya contaba con una tradicion minera desde la Edad Media, la invencion
del convertidor Bessemer para la fabricacion de acero en 1855 hizo que Bilbao se
convirtiese en uno de los puntos clave para la industria minera. Este proceso permitia
obtener un acero de mayor calidad mediante la utilizacién de un mineral de hierro no-
fosférico que solo existia en la Peninsula Escandinava y en Bizkaia. Las minas
vizcainas tenian como ventaja la calidad del hierro, la cercania de la costa que facilitaba
el traslado del mineral, las explotaciones a cielo abierto, mano de obra barata y un clima
menos hostil que el escandinavo que posibilitaba la extraccion durante todas las épocas

del afio.

Este hecho y la implantacion de las leyes mineras estatales que permitian la
privatizacion de las explotaciones y la exportacion del mineral en bruto, atrajeron la
inversidn de capital extranjero, principalmente inglés. La realidad foral del Sefiorio de
Bizkaia sOlo permitia extraer hierro a los propios vizcainos, por lo que fueron las

familias capitalistas locales las que se apropiaron de las explotaciones mineras. Esto



suponia que el capital extranjero que quisiera acceder a las explotaciones debia pagar a
los propietarios locales. De esta forma logr6 consolidarse en Bilbao una importante
burguesia local que contribuyé a la creacion de industrias siderargicas, astilleros y

bancos.

Los tres grupos principales que se crearon entorno a la industria siderurgica
fueron la fabrica de San Francisco de Sestao de la familia Martinez Rivas, La Vizcaya,
también en Sestao, de la familia Chavarri y Altos Hornos de Bilbao de los Ybarra.
Pronto se sumaron a las demandas de otras industrias estatales, como la textil catalana,
para solicitar medidas proteccionistas. De esta forma lograron controlar el mercado
espafiol y para principios del siglo XX la Ria se habia convertido en el centro de la
industria siderometallirgica y en la mayor concentracion industrial de Espafia,
integrando unas 100 fabricas y talleres y produciendo el 70% de hierro dulce y acero del
total espafiol’.

Y asi el Abra se fue transformando en un gran puerto y el trafico fluvial crecio al
igual que las poblaciones situadas en las margenes. Esto supuso la creacion de nuevas
vias de comunicacion, tanto terrestres como maritimas. Los ministros ilustrados del
siglo XVIII ya habian empezado a impulsar la pobre infraestructura de caminos de
Bizkaia para potenciar las rutas comerciales®. Para ello promovieron la iniciativa
privada que ayudd a consolidar una red de carreteras, con sus respectivos puentes

durante el siglo X1X, para facilitar la industrializacién del Sefiorio.

La administracion publica también adoptdé una actitud intervencionista como
veremos, ya que Bilbao tuvo que adaptarse a las nuevas necesidades requeridas tras el
aumento del comercio y de la poblacion. Los 10.943 habitantes que Bilbao tenia en el
afio 1797 se triplicaron a finales del siglo XIX, ya que para 1877 la poblacion de la

Villa habfa evolucionado a los 32.734 habitantes®.

La llegada del siglo XIX no sélo supuso un cambio en la actividad comercial y
la vida de la ciudad, sino también en los materiales constructivos. Hasta el siglo X1X los

Gnicos materiales utilizados para la construccién de puentes fueron la piedra y la

"DE LA GRANJA J.L, y DE PABLO S. en BAZAN, . (coord.), De Ttbal a Aitor. Historia de Vasconia,
Madrid, La esfera de los libros, 2002, p.548.

8 VV.AA, Bizkaiko zubiak = Puentes de Bizkaia, Bilbao, Diputacion Foral de Bizkaia, 1992, p. 28.

® GARCIA, L.V., La formacién de una ciudad industrial. El despegue urbano de Bilbao, Ofati, Instituto
Vasco de Administracion Publica = Herri-Arduralaritzaren Euskal Erakundea, 1987, p. 408.



madera. Sin embargo, el creciente uso del hormigén, el cemento, y sobre todo el hierro,
protagonista de la transformacion de Bilbao, motivd la creacion de nuevas propuestas

que buscaron tanto el pragmatismo como el embellecimiento de la ciudad.



3.10S PUENTES DE HIERRO SOBRE LA RiA DE BILBAO EN EL SIGLO XIX

No todos los puentes que se proyectaron en Bilbao llegaron a ver la luz. En 1815
Juan Bautista de Belauzaran realiz6 un audaz proyecto para un puente de hierro fijo que
unia la calle de la Naja con la Ribera. Su proyecto llevaba ¢l nombre de “Plano de
Fierro en un arco escarzado de 265 pies de cuerda, o albeo [sic], y 35 de sagita,
proyectado en el punto de la Naja, sobre la ria de la N. Villa de Bilbao”, titulo que
resume bastante bien las caracteristicas del puente. El arco se componia de tres
armazones de hierro de estribo a estribo, los cuales iban enlazados por aros,
probablemente de fundicién'®. El puente, ademés, contactaba con una caseta para el
cobrador del paso en el extremo izquierdo. El Puente de la Naja, cuyo perfil recuerda a
los modelos ingleses de finales del siglo XVIII, es posible que sea el proyecto para el

puente de hierro més antiguo realizado en Espafia™*.

El primer proyecto para un puente de hierro en Bilbao que si se Ilego a realizar
fue el del Puente colgante de San Francisco de 1825". Este puente tenia como origen el
puente de piedra construido en el siglo XVIII por los franciscanos que vivian en el
convento situado en la margen izquierda. Sin embargo, éste habia sido quemado por los
franceses durante la Guerra de la Independencia y sustituido por un puente provisional
de madera. Se trata del primer puente colgante que se construyo en Bilbao, justo unos
afios despueés de que lo hiciera el de Burcefia sobre el Cadagua, en 1822, siendo éste el
primero de su especie en Espafia'®. Ambos son obra del arquitecto bermeano Antonio
Goicoechea. Las obras del puente dieron comienzo en febrero de 1826 dandose por
finalizadas en 1827. EIl puente seguia el modelo de los puentes colgantes del Reino
Unido como el de Menay o el de Berwick que habian empezado a proliferar por Europa.

Se trata de una estructura sostenida por cadenas que constaba de dos medias parabolas

19 NAVASCUES, P. (coord.), Op. cit., p. 147.
1 bid., p. 146.
12 A este puente estan dedicados los versos de esta cancién popular bilbaina, pese a que a menudo se les
relaciona con el Puente Colgante de Alberto Palacio:
No hay en el mundo
puente colgante
mas elegante
que el de Bilbao
porque lo han hecho
los bilbainitos
que son muy finos
y muy salaos.

13 BASURTO, N., RODRIGUEZ-ESCUDERO, P. y VELILLA, J., Op. cit., p. 61.



de 59,30 metros entre los estribos, que sostenian el tablero por medio de péndolas. No
obstante, el puente no estaba proyectado para soportar el paso de tantos transedntes, por
lo que, debido a la inestabilidad que comenz6 a presentar, decidieron cambiar las
cadenas por cables de hilo de hierro al cabo de los afios.

Puente colgante de San Francisco de Antonio Goicoechea

Para ello el Ayuntamiento contactdé con Lamartiniére, experto en puentes
colgantes. El proyecto de modificacion se firmo el 20 de octubre de 1849, el cual no
solo contemplaba la sustitucion de cadenas por cables, sino también la elevacion de los
estribos para permitir el paso de pequefias embarcaciones™®. El proyecto debi6 llevarse a
cabo al afo siguiente. Sin embargo, este puente tampoco duré muchos afios mas ya que
en 1872 daria comienzo la Il Guerra Carlista con devastadoras consecuencias para la

Villa y sus vias de comunicacion.

Un par de afios antes, en 1849, se habia construido, 510 metros aguas arriba en
la zona del Arenal, el Puente de Isabel Il. El crecimiento de la poblacion de la
anteiglesia de Abando, en la margen izquierda de la Ria, no afecté sélo al barrio San
Francisco, sino que alcanzd progresivamente la zona de Ripa. Esta situacion planteaba
la necesidad de construir un nuevo puente que enlazase el Bilbao antiguo con esta zona.
Esto supuso la union fisica entre Abando y Bilbao, lo que anticipaba la anexion
definitiva de la anteiglesia a la Villa que se haria oficial en 1870. Aunque profundizaré
mas adelante en la historia del Puente de Isabel Il, adelantaré que se trata de un
proyecto de Antonio Goicoechea del afio 1844, que logré aprobarse un afio mas tarde

con las modificaciones exigidas por el Ministerio.

“ NAVASCUES, P. (coord.), Op. Cit., p. 152.



Las obras del puente, que se llevaron a cabo entre 1845 y 1848, dieron forma a
un puente fijo de hierro de cinco ojos de hierro forjado, de los cuales el central era
levadizo. Cada uno de los arcos estaba formado por seis cuchillos, los cuales se
apoyaban sobre pilastras de fabrica bastante esbeltas que permitian el paso de pequefas
y medianas embarcaciones. El puente se construyé siguiendo las lineas clasicistas
isabelinas™® que también se pueden encontrar en el puente homénimo de Isabel 11 o de

Triana en Sevilla construido entre 1847 y 1852.

Uno de los problemas que suponia este puente para los habitantes de la
anteiglesia de Abando era el pago del pontazgo. La ubicacion de la nueva estacion de
ferrocarril y la creciente poblacion de la zona de Abando generaban un gran
movimiento. Por estas razones, la anteiglesia de Abando, con el apoyo de la Diputacion
de Bizkaia, decidié encargar al arquitecto Sabino Goicoechea, hijo de Antonio
Goicoechea, la construccion de un nuevo puente colgante que salvase el margen de la
Ria entre la calle Santa Maria y la Naja, en el mismo punto en el que se proyecto el
primitivo Puente de la Naja'®.

El proyecto, que llevd el nombre de Puente de los Fueros, fue presentado al
Ayuntamiento de Bilbao en el afio 1868, y contdé con varios detractores entre los
corporativos de la Villa, quienes veian peligrar cada vez mas su dominacion sobre la
Ria frente al creciente poder que estaba adquiriendo la Anteiglesia. Sin embargo, estas

oposiciones no impidieron que el proyecto fuese aprobado por el Gobierno Civil.

Para finales de 1869, Bilbao ya contaba con un nuevo puente colgante de hierro,
proyectado por Sabino Goicoechea y ejecutado por el contratista Angel Candina®’. El
puente tenia 50 metros de luz por 3’5 de ancho y unos estribos de piedra de silleria
procedente de las canteras locales de Iturrigorri. Sin duda, lo mas interesante de este
puente era su decoracién. Los cuatro cables principales del puente, compuestos cada
uno por 180 hilos de alambre que formaban un cilindro de 6 centimetros y los 54 pares
de péndolas de 2 centimetros de didmetro, estaban pintados imitando los puentes

primitivos hechos con cafias, juncos y mimbres®®. Este tipo de decoracion recuerda al

> NAVASCUES, P. (coord.), Op. cit., p. 154.

16 Este es el proyecto que se ha comentado al inicio del capitulo del afio 1815 de Juan Bautista de
Belauzaran.

" SALAZAR, J.1., Op. cit., p. 79.

¥ NAVASCUES, P. (coord.), Op. cit., p. 161.
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gusto romantico que estaba de moda en el ambiente artistico del momento. En el
proyecto también se incluian dos grandes leones de hierro fundido de un 1°75 metros de

largo, que no se sabe si se llegaron a colocar.
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Puente de los Fueros de Sabino Goicoechea. ¢.1870

Tristemente, todos los puentes que se habian ido construyendo sobre la ria de
Bilbao hasta el momento se vieron reducidos a polvo practicamente después de que el
28 de diciembre de 1873 las tropas carlistas sitiaran Bilbao. Los bombardeos que
atacaron Bilbao en los 125 dias de sitio que sufrié durante la 111 Guerra Carlista dejaron
numerosos destrozos en la ciudad. Segun el informe del ingeniero Hoffmeyer y el
arquitecto Orueta, el estado de los puentes de San Francisco y Arenal era lamentable™.

Pese a ello, seguian utilizdndose de forma precaria a peticion de los vecinos de Abando.

Tras el levantamiento del sitio comenzaron las obras de restauracion. Debido a la
catastrofica situacion en la que se hallaban los puentes, el Ayuntamiento optd por la

construccion de nuevas vias frente a la recuperacion de las antiguas infraestructuras.

Y SALAZAR, J.1., Op. cit., p. 88.
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Donde originalmente estuvo el Puente de los Fueros, se construyé un puente
provisional que seria sustituido en 1883 por el actual Puente de la Merced. En el caso
del Puente de Isabel Il la respuesta fue méas rapida, ya que en 1875 se construyod el
nuevo Puente del Arenal de piedra por Adolfo Ibarreta que todavia hoy sigue en pié.

La nueva construccion para el Puente de San Francisco cayé en manos del
ingeniero y ex-alcalde Pablo Alzola. Su trabajo quedd perfectamente documentado en la
Memoria descriptiva del proyecto, en la que no sélo tratd los detalles técnicos que
componian su puente, sino una descripcion del anterior y observaciones sobre el papel
que desempefiaba la obra ingenieril en el marco de la ciudad. Alzola formé parte del

debate entre ingenieros y arquitectos que tuvo lugar en el siglo XIX.

Los arquitectos achacaban a los ingenieros el hecho de superponer la utilidad de
sus obras a la estética. En su defensa, Alzola manifestara que “el Arte y la Industria no
son cosas distintas, sino que una y otra comprenden todas las obras realizadas por las
facultades activas del hombre, para satisfacer sus necesidades” donde “la armonia, los
elementos cientifico, estético y mecanico entran en proporciones convenientes”?°.
Ademas llamaba la atencion de que “solo determinados monumentos (...) destacan a
tanta distancia como los puentes, que se elevan (...) tan expuestos a la vista de los

transeuntes, que pueden contribuir a ser el mejor ornamento de las ciudades™?".

Estas fueron algunas de las ideas que Alzola intentd formalizar en su proyecto
para el nuevo puente de hierro de San Francisco. Para convertirlo en un una obra a la
altura de lo que Bilbao aspiraba a convertirse en aquel momento, se decantd por el
hierro dulce con adornos en fundicion, por el buen resultado que habia tenido en otras
obras como el viaducto de Holborn de Londres o los puentes de Nottingham?’. El
puente de Alzola consistia en un solo arco de 42 metros de luz y 3 de flecha, rebajado a
Y. La decision de construir el puente en arco en vez de las vigas armadas la baso en que
estas “constituyen sin disputa la solucion mas racional y més bella para la construccion

de puentes de hierro™?. Los timpanos del arco fueron decorados con celosias.

2 ALZOLA, P., La estética en las obras publicas, Madrid, Fundacién Esteyco, 1993, p.11.
21 H
Ibid., p. 13.
2 BASURTO, N., RODRIGUEZ-ESCUDERO, P. y VELILLA, J., Op. cit., p.65.
2 ALZOLA, P. “Memoria descriptiva del Proyecto de puente de hierro para la ria de Bilbao, en San
Francisco”, Anales de Obras publicas, tomo 1X, n°14, Madrid, 1881, p. 23.
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Para que el puente pudiese resistir el paso de los afios se decidio limitar su uso a
peatones, por lo que se fijaron 4 metros de anchura. El arco se apoyaba sobre unos
estribos muy alzados que permitian el transito de las embarcaciones que se dirigian al
mercado de La Ribera. Sin embargo los estribos tuvieron que ser reforzados por las
abalaustradas escalinatas que hubo que adaptar en cada una de las orillas. Los estribos y
las escalinatas fueron construidos a base de sillares almohadillados de caliza, y las
balaustradas de las escalinatas eran de hierro fundido pero pintadas imitando la
silleria®.

1100 Papeleria "' Landdburn'’ Crus t1.— Bilbac
BILBAO: PUENTE DE S. FRANCISCO

Puente de San Francisco de Pablo Alzola

A pesar del desarrollo siderirgico que estaba viviendo Bizkaia, el puente fue
construido por la casa alemana Gusstaht Fabrik, de Bochum, la cual quiso introducir
modificaciones a las que Alzola se negé®. La obra final del Puente de San Francisco
concebido por Alzola consistia en una obra de contenida expresion formal, en la que sus
estructuras hablaban por si mismas con elegancia®. El puente dio un muy buen uso a
los vecinos de Bilbao, sin necesidad de recurrir a posteriores arreglos 0 mejoras, hasta

que en el afio 1937, durante la Guerra Civil, se decidié destruir para impedir el paso de

2 BASURTO, N., RODRIGUEZ-ESCUDERO, P. y VELILLA, J., Op. cit., p.65.
% NAVASCUES, P. (coord.), Op. cit., p. 160.
%6 fdem.
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las tropas enemigas. En el lugar que ocuparon los diferentes puentes de hierro de San
Francisco durante el siglo XIX, se encuentra hoy en dia el Puente de la Ribera

construido en 1939.

Sobre los solares del antiguo convento de San Agustin, se construy6 entre 1883
y 1892, el nuevo edificio para la casa Consistorial de Bilbao por parte del arquitecto
municipal Joaquin Rucoba. Este hecho, méas el crecimiento de los barrios del Cristo,
Tivoli y del muelle de Uribitarte, y la presencia de la nueva aduana en la
desembocadura de la comercial calle de la Sierra, motivaron al ingeniero Antonio Ruiz
de Velasco a solicitar en el afio 1888 la construccion de un nuevo puente entre los

muelles de Ripa y la Sendeja.

La aprobacion del proyecto no se produjo hasta noviembre de 1891, no sin las
pertinentes quejas de algunas de las voces de la Corporacién, que achacaban sobre todo
el desplazamiento que supondria de la actividad economica del Arenal al Ensanche
debido a la obstaculizacion de la circulacion mercantil. Por ello, la aprobacion de la
Direccion de Obras Publicas incluia algunas modificaciones, como la remodelacion del
mecanismo de rotacion con el fin de que se pudiese abrir en menos de dos minutos, para
que no entorpeciese demasiado el trafico fluvial, y el uso del acero como material
constructivo?’. Sobre el autor de los planos del puente existe una incégnita. Por un lado,
se piensa que pudo ser el propio Ruiz Velasco quien realizase la traza, como asi lo
refuerza el hallazgo de unos planos con la firma de Ruiz Velasco. Sin embargo, Daniel

Fullaondo atribuye el proyecto al ingeniero inglés Hector Brahon®.

Lo que si se sabe es que las obras fueron realizadas en los Talleres de Zorroza
con acero laminado procedente de las sociedades de Altos Hornos y La Vizcaya. El
Puente de San Agustin, como inicialmente se le Ilamd, fue inaugurado en diciembre de
1892. Con el paso de los afios, los bilbainos acabaron conociendo a este puente como
“perrochico”, en referencia a la moneda de 5 centavos que tenian que pagar poder
cruzarlo. El puente consistia en una estructura de elegantes lineas, similar al puente de
Alzola pero més ligero. Este también estaba compuesto por un solo arco de 77 metros
de luz, con timpanos estrechos decorados con una calada celosia de vigas muy finas. La

balaustrada era también de ligeras formas semejando una fragil filigrana.

2’ BASURTO, N., RODRIGUEZ-ESCUDEROQ, P. y VELILLA, J., Op. cit., p.75.
% SALAZAR, J.1., Op. cit., p. 104.
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Puente de San Agustino Perrachico . c. 1893

El puente se dividia en dos mitades que giraban cada una sobre su estribo
mediante un sencillo mecanismo que se controlaba desde una caseta situada en la orilla
izquierda. El puente giratorio es un tipo de puente movil que se difundié por Europa y
EEUU durante un periodo no muy amplio, ya que en la mayoria de los casos se optaba
por el sistema de tramo levadizo. El Puente de San Agustin fue reformado en 1893 por
Ruiz de Velasco. La reforma consistia en una ampliacion del tramo que enlazaba con el
muelle de Ripa a fin de salvar las vias férreas que los usuarios tenian que cruzar para
llegar al puente. Sin embargo la historia tampoco ha sido justa con este puente, ya que
fue destruido durante los afios de la Guerra Civil y tampoco esta vez se considerd

oportuno reconstruirlo.

Un afio mas tarde de la inauguracion del Puente de San Agustin, en el afio 1893,
se abrié al pablico una de las obras de patrimonio industrial mas importantes de la
historia: el Puente Vizcaya de Alberto Palacio. Segln avanzaba el siglo, el puerto de
Bilbao iba expandiendo sus muelles desde el Arenal hasta los cargaderos de mineral de
la margen izquierda, por lo que pronto se vio la necesidad de unir las dos localidades de
ambas margenes a la altura de Portugalete y las Arenas, en la desembocadura de la Ria.
Lo mas importante para esta construccion, igual que hemos visto anteriormente, era que
la via de comunicacion no entorpeciese el trafico maritimo. Para ello, el ingeniero

Alberto Palacio y Elissague dio con una solucion nunca antes vista.
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El proyecto cont6 con el apoyo de 12 empresarios, encabezados por Anselmo
Lopez Letona, quienes creyeron desde el primer momento en la viabilidad del puente.
Aunque Alberto Palacio tenia los conocimientos suficientes y los medios idéneos® para
poder enfrentarse él solo a un proyecto de tal envergadura, decidié contar también con
la experiencia del empresario e ingeniero francés Ferdinand Arnodin, quien dominaba el
panorama de la construccién de puentes colgantes en la Europa del momento. Arnodin
habia comenzado a mejorar la construccion de sus puentes incorporando cables de
torsion alternativa que daban mayor rigidez a las vigas laterales del tablero. La relacion
entre Palacio y Arnodin se basé en la confianza y la armonia desde el primer momento,
ya que ambos presentaron la solicitud de la patente del puente el 5 de noviembre de
1887 a las 11 de la mafiana, uno en Bilbao y otro en Paris, como si de un previo acuerdo

mutuo se tratase.

Puente de Vizcaya de Alberto Palacio

En 1888 se logro culminar el proyecto para el nuevo transbordador, el primero a
nivel mundial, cuyas obras comenzaron a ejecutarse a partir de 1890. El puente o
transbordador, consistia en una barquilla suspendida mediante cables cruzados de un
carro movil que dejaba un galibo de navegacién de 45 metros sobre la pleamar, y que se
deslizaba por los carriles dispuestos en la viga superior. Esta, la cual tenia unos 160
metros de luz, iba apoyada sobre dos pilas dobles y colgaba de un sistema de cables
atirantados desde las cabezas de las torres y de péndolas, soportadas por 8 cables
principales, los cuales fueron fabricados por Arnodin. Los cables formaban una
catenaria entre las dos torres de celosia de 70 metros y estaban anclados en macizos

dispuestos a 110 metros de ellas en ambas orillas.

% Bilbao habia sido pionera a nivel estatal en la construccion de puentes colgantes y ademés, desde 1885,
las factorias de Baracaldo habian empezado a producir los primeros perfiles espafioles de acero Bessemer.
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El movimiento de la barquilla, construida originalmente en hierro, madera y
lona, estaba impulsado por una maquina de vapor Boluet que iba alojada en una de las
torres®. En la construccién no fue sélo importante la participacion de los ya
mencionados Palacio y Arnodin, también es importante resaltar la intervencion del
ingeniero francés Achille Brill, conocedor de la industria vizcaina, quien contribuy6 y
corrigié las condiciones de estabilidad del puente. La mayor parte del acero utilizado
para la construccion del puente procedia de la siderurgia bilbaina y fue transformado
por los Talleres de Zorroza.

Y asi, el 28 de agosto de 1893 se inauguré una de las mayores construcciones de
arquitectura industrial a nivel mundial, que era capaz de transportar de una margen a
otra en pocos minutos a unas 200 personas. Formalmente se trataba de una estructura
imponente, que se abria como un gran portico de elegantes lineas y aspecto pulido. El
puente no contaba con ningun tipo de decoracion especial ya que el material y la forma
hablaban por si solas, aunque si es cierto que incluye algunos detalles historicistas como

los arcos ojivales del pértico de las torretas o los carpaneles de los atirantados®".

Detalle los arcos del partico y los atirantados

Sin duda ésta fue la mayor construccion del siglo XIX a nivel estatal, cuyo
modelo fue pronto copiado en otras localidades. Mientras que Palacio no volvidé a
realizar ninguna obra parecida, Arnodin trasladé el nuevo prototipo a las localidades
francesas de Rouen y Marsella, lo que hizo que su nombre prevaleciese sobre el del

autor original del puente. Sin embargo, la historia ha permanecido del lado del puente

% CARCAMO, J., “Vizcaya Zubia = Puente Vizcaya”, en AJA, G. [et al.], Euskadiko industria ondarea
= Patrimonio industrial en el Pais Vasco. 1, Vitoria-Gasteiz, Eusko Jaurlaritzaren Argitalpen Zerbitzu
Nagusia = Servicio Central de Publicaciones del Gobierno Vasco, 2012, p. 620.

! bid., p. 621.
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de Palacio, frente a los otros puentes construidos anteriormente sobre la ria de Bilbao o

aquellos que intentaron imitarle, los cuales estan desaparecidos 0 en desuso.

En contra de los ejemplos anteriormente vistos, después de que el puente fuese
volado durante la Guerra Civil en el afio 1937 para detener el avance de las tropas
franquistas, se decidid reconstruir siguiendo el modelo original. El proyecto fue
encargado al ingeniero José de Juan-Aracil quien introdujo algunas modificaciones
como la eliminacion de los tirantes y la adopcion en la viga de una celosia Warren de

malla ancha con montantes, aumentando su canto a 3 metros por necesidades de rigidez.

En la actualidad es el Gnico testigo que sigue completamente en pie de la
actividad imparable que se produjo a lo largo del siglo XI1X en la ria de Bilbao. Un
puente que habla también de aquellos que en su dia se construyeron pero que hoy sélo
sobreviven en la memoria, y que con el paso de los afios ha logrado el reconocimiento
mundial, tras ser declarado Patrimonio de la Humanidad por la UNESCO en el afio
2006. Es simbolo historico y de progreso, del pasado y del futuro, elementos muy
presentes en toda la actividad arquitectonica llevada a cabo en la villa de Bilbao.
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4. EL EJEMPLO DEL Puente de Isabel I

El masificado y reducido nucleo bilbaino provocé que las nuevas gentes e
industrias que llegaban a la ciudad tuvieran que quedarse fuera de los limites
jurisdiccionales ocupando las zonas méas cercanas de la Ria. En el otro extremo del
Puente de san Anton se hallaba el barrio de Bilbao la Vieja, en la anteiglesia de Abando,
el cual ya contaba con algunos asentamientos anteriores al siglo XIX pero que, sobre
todo durante este siglo, vio como su poblacion empez6 a crecer de forma imparable.
Esta ocupacion no sélo afectd al barrio de Bilbao la Vieja sino que, seguin avanzaba el
siglo, la zona de Ripa comenz6 a adquirir cada vez mas importancia. Desde el afio 1797
al 1869, afio previo a la anexion, la poblacion de la anteiglesia de Abando habia crecido
de 1.585 habitantes a 8.058%.

Desde época bajomedieval la anteiglesia de Abando habia ido desarrollando
actividades portuarias y artesanales que no tenian cabida dentro de los limites bilbainos.
Parece ser que desde el siglo XV existia un astillero en este punto y para 1838 ya habia
una actividad industrial notable en la zona. Fue sobre todo a partir de la década de los
40 cuando se comenzaron a realizar proyectos que mejoraban las comunicaciones entre
ambas orillas en este punto. Sin duda, el proyecto mas importante llevado a cabo en

estas fechas fue el Puente de Isabel 11 de Antonio Goicoechea.

El historiador bilbaino Tedfilo Guiard dio cuenta de un puente anterior de
madera que existio en el lugar del Arenal pero del que apenas se sabe nada. Lo que si
sabemos es que fue el 20 de mayo de 1844 cuando el arquitecto bermeano Antonio
Goicoechea presento en el Pleno Municipal el proyecto de un puente que unia el paseo
del Arenal con la anteiglesia de San Vicente de Abando en el punto donde se localizaba
el convento de la Concepcion. Goicoechea se habia formado en la Academia de Bellas
Artes de San Fernando de Madrid y es uno de los arquitectos imprescindibles a la hora
de estudiar el desarrollo de la arquitectura de caracter pablico en la ciudad de Bilbao.
No obstante, su formacion tradicional no le impidi6 desarrollar proyectos mas
arriesgados, ya que a él se le atribuyen la construccion de los primeros puentes
colgantes a nivel estatal, concretamente el Puente de Burcefia sobre el Cadagua en 1822

y el Puente colgante de San Francisco en 1825.

%2 GARCIA, L.V., Op. cit., p. 408.
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Parece ser que el proyecto inicial para el nuevo puente del Arenal fue rechazado
por el Ayuntamiento, quien pidié que se iniciase un expediente administrativo que llego
al Ministerio de Gobernacion, desde donde se elaboré la Real Orden de 14 de junio de
1844, la cual establecia una serie de condiciones técnicas de construccién. La Real
Orden aprobaba el lugar escogido para el emplazamiento del nuevo paso y establecia
unas condiciones relativas a los estribos, las pilas y disponia, principalmente, que uno

de los tramos del puente fuese levadizo.
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Plano del “Proyecto de un puente fijo de hierro para el rio Nervion en la Villa de Bilbao”.Junta Consultiva. 1845.

Archivo Histérico Foral de Bizkaia, Bilbao, Planos y Bandos, 084

Finalmente, el 18 de abril de 1845 se presentd en el Ayuntamiento una nueva
Real Orden en la que se aprobaba el proyecto y la memoria descriptiva para un puente
de hierro en el Arenal, de acuerdo con la Junta Consultiva. Pese a que es un proyecto
anonimo, se cree que se realizd siguiendo los planos iniciales de Antonio Goicoechea,

con las modificaciones pertinentes exigidas por el Ministerio®.

3 SALAZAR, J.1., Op. cit. p. 59
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Pese a la aprobacion de la construccion del nuevo puente, surgieron entre las
instituciones voces que se oponian al proyecto. Por un lado, la recién constituida Junta
de Comercio, que sustituyd al histérico Consulado de Bilbao, criticaba que la
construccién de esta via obstruia la navegacion y el paso de la mercancia en el muelle.
También la Comision Permanente de Propietarios pidi6 el cese de las obras. La causa de
la peticidn en este caso parece ser el miedo que existia entre algunos sectores de que las

actividades comerciales de Bilbao acabasen desplazandose a Abando.

Aungue algunas de las quejas si que se tuvieron en cuenta, ninguna consiguio
parar la construccion del puente. Las obras dieron comienzo a mediados de 1845 con
Antonio Goicoechea como director provisional, tal y como habia dispuesto el
Ayuntamiento, hasta la incorporacion del nombrado por el Cuerpo de Ingenieros de
Caminos, Pedro Celestino Espinoza.

Las obras no fueron tal y como se habian previsto, por lo que hubo que hacer
varias modificaciones a lo largo del transcurso de las mismas. Tanto fue asi que la
Comision Municipal de Puentes manifestd que se habia ejecutado un contrato que era
practicamente otro respecto al adjudicado. En mayo de ese mismo afio las obras

tuvieron que paralizarse por falta de materiales.

La fecha de inauguracion se fue atrasando por diversos avatares, por lo que el
Ayuntamiento decidié fijar como fecha limite el 30 de junio de 1847 para que el puente
estuviese terminado. No obstante, esto no se produjo hasta el afio siguiente. Aln sin
terminar las obras, el Puente de Isabel 1l fue inaugurado el 23 de enero de 1848,
denominado asi por imposicion del Ayuntamiento en honor a la reina que vencio tras la

| Guerra Carlista.

El puente salvaba la Ria mediante cinco arcos iguales de 11 metros de luz, de los
cuales el central era levadizo, tal y como se habia proyectado desde el principio. Cada
arco estaba formado por seis cuchillos fuertemente arriostrados entre si, que a su vez se
componian de un arco inferior, que era la morfologia mas adecuada para la fundicion ya
que resistia fundamentalmente a la comprension. El arco inferior se componia a partir
de cinco dovelas de seccion en doble “T”, ensambladas con los arriostramientos

transversales, una viga superior para el apoyo del tablero y una sucesion de tres anillos
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circulares de distintos didmetros en cada timpano, tangentes a ambas piezas Yy

arriostrados entre si mediante cordones®*.

Los cinco ojos del puente descansaban sobre sdlidos pilares de fabrica de gran
esbeltez, cuya altura se correspondia con la de los elevados estribos®® para permitir el
paso de las embarcaciones. Sobre el arco central se levantaban cuatro templetes de
columnas corintias con sus cascarones, en cuyo interior habia un aparato del que
pendian las cadenas con las que se levantaba o bajaba la mitad de la rampa del arco del

centro para permitir el paso de mayores embarcaciones.

Puente de [sabel /] ¢.1850. Juan de Barroeta. Coleccion Sociedad Bilbaina.

Los arcos del puente y los cuatro templetes fueron realizados con hierro fundido
o0 colado de la fabrica de Santa Ana de Bolueta. El puente fue una de las primeras
grandes obras realizadas por Santa Ana de Bolueta que habia sido fundada

recientemente, en 1841. Los puentes de fundicién fueron el modelo mas difundido,

¥ CARCAMO, J., “Puente del Udondo™, en AJA, G. [et al.], Euskadiko industria ondarea = Patrimonio
industrial en el Pais Vasco. 1, Vitoria-Gasteiz, Eusko Jaurlaritzaren Argitalpen Zerbitzu Nagusia =
Servicio Central de Publicaciones del Gobierno Vasco, 2012, p. 620.

¥ NAVASCUES, P. (coord.), Op. cit., p. 156.
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sobre todo durante la primera mitad del siglo XIX, desde la ejecucion en Inglaterra del
Puente de Coalbrookdale en 1781, el primer puente de hierro. El desarrollo de los
puentes de arco de fundicion se fue expandiendo desde el Reino Unido por Francia y
EEUU, principalmente. En Espafia, debido al retraso tecnolégico no se llegaron a
desarrollar tanto, por lo que cuenta con escasos ejemplos, como el caso del Puente de
Isabel I1. Mediante el hierro colado se podian producir grandes piezas en serie y de gran
resistencia, aunque demasiado rigidas, por lo que a partir de la segunda mitad del X1X

los ingenieros empezaron a introducir el acero.

A parte de los detalles técnicos que garantizaban la funcionabilidad del puente,
en el proyecto también se cuidaron los aspectos estéticos que dotaban al conjunto de una
sensibilidad y una belleza® que mejoraban la imagen de la Ria y el puerto industrial. La
formacion académica de Goicoechea se reflejaba en el tratamiento decorativo acorde
con la tradicion clasica. Los cuatro templetes que se elevaban sobre el arco central
presentaban cuatro columnas corintias con sus cascarones y remates de armas. La unién
entre la arquitectura de hierro y la ornamentacion mediante elementos clésicos se
produjo desde el principio en una época en la que imperaba la tradicion neoclasica que
tenia como referente el arte grecorromano Yy renacentista. Las referencias a la
Antigiiedad se unian a la modernidad mediante el ornato en base a circulos decrecientes
en hierro fundido de las enjutas de los arcos, haciendo del Puente de Isabel 11 una obra

en la que imperaba la elegancia.

Este tipo de decoracion seguia el modelo del Puente del Carrousel de Paris
sobre el Sena construido en 1834 por el ingeniero francés Antoine-Rémy Polonceau. La
patente de este puente fue afios mas tarde utilizada por los ingenieros franceses Gustavo
Steinacher y Fernando Bernadet para la construccion del Puente de Isabel Il de Sevilla,
hoy en dia conocido como Puente de Triana. La ejecucion se realizé entre los afios
1845 y 1852, al mismo tiempo en que se construyd el puente de Isabel Il de la ria de
Bilbao, aunque este primero es considerado el primer puente de fundicion construido en

Espaiia.

% NAVASCUES, P. (coord.), Op. cit., p. 151.
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Puente del Carrouselen Paris Puente de [sabel /o de Trianaen Sevilla

A partir del afio 1853 ya se comienzan a percibir ciertos problemas debido al
intenso uso al que estaba sometido el puente. Este hecho se acrecent6 cuando en el afio
1859 se construye la nueva estacion de ferrocarril que unia Bilbao con Tudela frente al
puente. La nueva linea férrea suponia un gran salto a la modernidad y un enorme
impulso para los intereses comerciales de la burguesia bilbaina. EI puente se adapt6 a la
construccion del nuevo ferrocarril y se levant6 un arco que sirviese de paso a la via por
el muelle. No obstante, el aumento del paso de carruajes, viandantes y mercancias
acabarian siendo devastadores para el puente de Isabel 1I.

El tramo central levadizo era el que mayores problemas manifestaba. A partir del
afio 1861 la situacion fue empeorando por lo que se decidi6 pedir la opinién del
arquitecto municipal Julian de Salces y mas tarde a los ingenieros de la Compaiiia de
Ferrocarril. Ambos constataron el movimiento en uno de los angulos, aunque
concluyeron gue no ofrecia ningun riesgo. Un exhaustivo informe elaborado a finales de
ese afio hacia constar las roturas producidas en las dovelas de hierro del arco situado
junto al levadizo. Esta situacion llevo al Ayuntamiento a limitar el paso de los carruajes

y a solicitar la intervencidn del ingeniero Amado de Lazaro.

Las obras provisionales para evitar los problemas de transito dirigidas por De
Lazaro en 1862 no terminaron de solucionar el dilema del tramo levadizo. El ingeniero,
junto con la Compafia de Ferrocarriles, se inclinaba por su eliminacion, frente a la
opinion del Consulado y el Ayuntamiento que abogaban por su mantenimiento. Debido
al hundimiento parcial que presentaba una de las pilas, se hizo necesario adoptar las
indicaciones de los expertos y en 1863 el Puente de Isabel Il se acabd cerrando. La

inestable situacion en la que se hallaba el puente obligd a sustituir el tramo central
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levadizo por uno fijo, y los dos tramos metélicos del lado izquierdo por estructuras de

madera, ya que estaban notablemente deteriorados.

No obstante, los mayores destrozos se produjeron no mucho tiempo después, tras
los acontecimientos de abril de 1874. En el afio 1872 habia estallado la 111 Guerra
Carlista, la cual tuvo devastadoras consecuencias en la Villa. Desde el 28 de diciembre
de 1873 hasta el 2 de mayo del afio siguiente la ciudad estuvo sitiada por las tropas
carlistas. Durante los 125 dias de sitio se produjeron varios bombardeos que causaron
graves deterioros en la ciudad, sus edificios e infraestructuras. Durante el bombardeo
que se llevé a cabo a lo largo del 2 de abril de 1874 las pilas del Puente de Isabel Il

quedaron dafiadas.

El final decisivo del puente llegdé pocos dias més tarde durante una riada. Adolfo
Ibarreta®” narra como “en la madrugada del 11 de Abril de 1874, varios gabarrones de
grandes dimensiones, y un vapor, arrastrados por las aguas crecidas del rio, se
atravesaron en los dos tramos primeros de la margen derecha del puente de Isabel II,
disminuyendo de este modo, casi en la mitad, el desagiie. La corriente, al encontrar ese
obstaculo, se dirigio a la orilla opuesta y ataco violentamente los cimientos de las dos
altimas pilas, produciendo en ellas movimientos de consideracion, que ocasionaron la

ruina del puente”®.

El Puente de Isabel //o del Arenal de Bilbao tras los hombardeos y la riada de abril de 1874

7 Adolfo Ibarreta Ferrer era, desde el afio 1871, el ingeniero jede de las Provincias Vascongadas y el
encargado de construir el Puente del Arenal que sustituiria al Puente de Isabel Il a partir de 1876.

% IBARRETA, A., “Proyecto de reconstruccion del Puente de Isabel IT en Bilbao”, Revista de Obras
Publicas, tomo I, n°® 22, Bilbao, 1876. p. 221.
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Este accidente provocd que la primera pila se hundiese verticalmente casi 1’5
metros y que la segunda se inclinase, aguas arriba, en 1’56 metros, levantandose unos
44 centimetros aguas abajo. Ibarreta destacaba que la buena construccion de los macizos
de las pilas hizo que, a pesar de los movimientos, consiguiesen aguantar sin que se
desagregase ninguna piedra ni se produjese ninguna grieta hasta 1876, afio en el que da
comienzo la construccion del nuevo Puente del Arenal, por lo que durante ese tiempo

los vecinos de Abando siguieron utilizando el puente de forma precaria.

La guerra habia roto numerosas vias de comunicacion a lo largo de todas las
zonas que rodeaban el nucleo urbano bilbaino. Algunos de esos destrozos afectaron al
camino de la sirga que unia Las Arenas con el puerto de Bilbao y que habia sido
mejorado en 1859 por Amado de Lazaro. A lo largo de esta carretera se encontraban los
puentes de Luchana y Udondo, en las desembocaduras de los afluentes de Asta y de la
confluencia del Udondo y el Gobelas respectivamente. Ambos puentes habian sido
volados durante el asedio y restaurados de forma provisional por Adolfo Ibarreta en
1874 mediante una estructura de madera.

Mientras que el arco del Puente de Luchana se restaur0 entre 1874 y 1875, para
el puente de Udondo se propuso una solucion diferente. El dia 28 de octubre de 1876, el
Ayuntamiento de Bilbao sacd a subasta publica varios lotes de piezas y materiales
procedentes del ya inservible Puente de Isabel 11 y del Puente de la Merced. Unos
meses antes de que las piezas se subastasen publicamente, el Ingeniero Jefe de Obras
Pablicas de Vizcaya, Pascual Landa, presentd una peticion en el pleno municipal de
Bilbao en la que solicitaba el traslado de uno de los arcos del Puente de Isabel Il a
Udondo.

En el expediente tramitado por el Ayuntamiento de Bilbao para la subasta, se
encuentra la peticion por parte de la Direccion de Obras Publicas de las Provincias
Vascongadas para la reconstruccion del puente de Udondo, en la que Pascual Landa

exponia lo siguiente:

“Habiendo puesto en conocimiento de la Direccién General de Obras Publicas que se
habia dado principio a la demolicion del puente de Isabel 2° y que podia ser conveniente
para el estado adquirir los cuchillos de uno de los arcos de hierro por ser aplicables para

la reconstruccion del puente de “Udondo” sobre el camino de la sirga de esta Villa a las
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Arenas, cuyas obras rebiste el caracter de urgencia (...). Ademas el aprovechar una
parte de puente de Isabel 2% en el de “Udondo” servira para conservar alli un
permanente recuerdo de el que tan buenos servicios ha prestado y tanto ha contribuido

al engrandecimiento y prosperidad de esta comercial poblacion. Bilbao 16 de Junio de

1876. El Ingeniero Jefe. Pascual Landa ”*°.

Segun Pascual Landa, debido a la urgencia que acusaba la recuperacion del
camino de la sirga, el traslado de uno de los arcos aceleraria el proceso de
normalizacion del puente, frente a la alternativa de construir uno nuevo. Este traslado
también suponia un ahorro econdémico para la Direccidn de Obras Publicas, que estaba
desbordada por los trabajos de recuperacion tras los destrozos de la |11 Guerra Carlista.
El ingeniero también manifestaba la importancia que tendria el aprovechamiento de uno
de los arcos del devastado Puente de Isabel 11, para que su recuerdo pudiese permanecer

y su importante funcidén no se perdiese.

Finalmente el Ayuntamiento accedio a que se trasladasen los cuchillos de hierro
de uno de los arcos del Puente de Isabel Il al rio Udondo. Aunque no se sabe
exactamente cuando se llevaron a cabo las obras de colocacion del arco, en una de las
respuestas del Ayuntamiento al Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Vizcaya se dice que
el traslado se llevaria a cabo a partir del 15 de julio de 1876, una vez que se hubiese
tomado nota de todas las piezas y del peso de los cuchillos. EI montaje, por tanto, debid

producirse en los meses siguientes.

A mediados del siglo XX se iniciaron las obras de ensanchamiento de la
carretera del antiguo camino de la sirga, y al Puente de Udondo se le adosd una
estructura de hormigdn pretensado aguas arriba que escondia uno de sus frentes.
También se cree que fue en este momento cuando se incorpord un nuevo tablero de
hormigén armado*’. Aunque su aspecto ha variado, los restos del Puente de Isabel II
siguen hoy en dia cumpliendo su funcién en Udondo constituyéndose quiza como el

vestigio mas antiguo de los puentes de fundicién que se conservan en Espafia®.

%9 Archivo Histérico Foral de Bizkaia. Bilbao, Seccién Primera, 0195/097.

% CARCAMO, ., “La segunda vida del Puente de Isabel II”, Bilbao. Periédico municipal, n® XXII,
Bilbao, 2006, p. 9.

* CARCAMO, ., “Puente del Udondo”..., Op. cit. p. 603.

2 CARCAMO, J., “La segunda vida...”, Op. cit., p. 9.
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Estado actual del Pvente de Udondo
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5. CONCLUSION

En el trabajo se ha analizado la construccion de puentes de hierro en Bilbao a lo
largo del siglo XI1X. Como hemos podido comprobar, los puentes son testigos muy
expresivos de la evolucién vivida por la poblacion, los avances tecnoldgicos y de los
nefastos acontecimientos que acaecieron a lo largo del siglo en Bilbao. Esta historia
enumera una lista de éxitos y fracasos que tuvo como obra culminante el Puente de
Vizcaya de Alberto Palacio a finales de siglo, el Unico que sigue en pie de todos
aquellos que fueron construidos a lo largo del siglo.

La efimera pero intensa vida de los puentes de hierro del siglo XIX se debe, por
un lado, a los destrozos provocados por las guerras y riadas; y, por otro, al entusiasmo y
voluntarismo de promotores y constructores, quienes no tenian la experiencia suficiente
para crear infraestructuras que resistieran a los cambios del siglo. Aunque intentaron
anticiparse, no consiguieron prever la cantidad de movimiento y el aumento de
poblacion que supuso la llegada de la modernidad a Bilbao y que haria temblar los

cimientos de toda edificacion, puentes incluidos.

La labor de construccion de puentes de hierro fue obra de los ingenieros y
promotores bilbainos, conocedores de su Ria y los minerales de sus canteras. Aunque
son destacables nombres como el de Goicoechea, Alzola o Palacio, la construccion de
puentes de hierro fue principalmente un trabajo colectivo, en la que hubo tanto
intervencién privada como puablica y que, pese a los desacuerdos que pudieron
generarse, consiguio dar sus frutos. Si bien es cierto que fueron los propios ingenieros
locales los que motivaron la construccion de los puentes de hierro, también fue
frecuente la colaboracion con profesionales extranjeros, como Arnodin o Lamartiniere,
lo que permitid6 dar forma y, sobre todo, mejorar las férreas infraestructuras que

cruzaban la Ria de orilla a orilla.

Pese a que la gran mayoria de puentes no llegaron a cumplir el medio siglo, su
importancia fue vital y se ha podido comprobar cémo sirvieron de trampolin de muchos
acontecimientos, como por ejemplo, la llegada de la linea del ferrocarril de Bilbao-
Tudela en 1859 y, sobre todo, la anexion de Abando en 1870. Algo parecido pasaria

afios mas tarde, ya en el siglo XX, cuando se construyeron los puentes de Deusto y del
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Ayuntamiento, herederos de la labor ingenieril del siglo anterior, para legitimar las
anexiones de las anteiglesias de Deusto y Begofia.

La importancia de estos puentes no sélo radica en el papel que jugaron a lo largo
del siglo XIX, sino que su huella continda marcada en los puentes actuales. Aunque
desgraciadamente, de los puentes que se destruyeron s6lo el Puente de Vizcaya se
reconstruyé siguiendo el modelo original, los caminos que ellos trazaron no han llegado
a perderse. Los puentes no tienen ningun sentido si no existe un camino, nacen con una
vocacion funcional, la de conectar el paso entre ambas riberas. Quizad sea esta
consideracion de los puentes de obras con caracter utilitario y no como algo bello, la
que ha hecho que se destruyesen o abandonasen cuando dejaron de servir
correctamente. No obstante, los puentes son més que eso, forman parte de un momento

historico, social, politico y artistico tal y como se ha visto a lo largo de este trabajo.

Muy pocos son los puentes de hierro que han tenido la suerte de llegar a nuestros
dias. Por ello es digna de mencion la pervivencia del Puente de Isabel 11 en Udondo.
Pese a que su utilidad se ha conservado, su valor y significado se ha perdido hoy en dia.
No ha sido hasta el afio 2006 cuando el ingeniero Joaquin Carcamo redescubrio la
existencia del Puente de Udondo, que desde su colocacion habia quedado en el olvido.
Es necesario que se conozca la historia de los puentes de hierro, para que obras como el
Puente de Udondo no queden abandonadas y tapadas por losas de hormigén como
vergonzantes testimonios. Es vital recuperar la memoria olvidada, la cual permanece en
los puentes que hoy en dia seguimos cruzando, y citando a Adorno “salvar el pasado

. e . . 43
como vivo, en lugar de utilizarlo como materia muerta, para seguir el proceso” .

* VV.AA, Op. cit., p. 6.
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