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0.-ESUMEN DEL TRABAJO

En el siguiente trabajo se reconstruye kdria decimondnica de los puentes de
hierro de la ria de Bilbao. A lo largo del siglo XIX la ciudad de Bilbaodviuia gran
transformacion en umperiodo de tiempomuy cortg por lo que fue necesaria la
construccion de nuevos caminos e infraestructulas.e€imiento de la ciudad afect6 a
ambas margenes de la Ria por lo que la construccién de puentes para la comunicacion
fue de vital importancia. Para ello se recurri6 al material que mas difusion obtuvo

durante esta época: el hierro.

En este contexto namion los puentes de hierro de la ria de Bilbao, de los cuales
apenas se conserva nada, ya que tuviara vida muy corta. Es por esto @abaron
pereciendo en el olvido excepcion dePuente de Vizcayécomunmente conocido
como elPuenteColgantede Patugaletd. A través de este trabajo se pretende dar a
conocer la historia de los primeros puentes de hierro de la ria de Bilbao, atendiendo
principalmente al caso d@&uente de Isabel J|lqgue hoy en dia ha logrado sobrevivir

parcialmenteen la desembocadaudel rio Udondo.
1. INTRODUCCION

Son, mi Bilbao, tu corazon los puentes;
en ellos, sobre el agua, bate el ritmo
de tu trabajo y es donde se te abre
de montafia a montafa

mas ancho el cielo.

T eres, Nervion, la historia de la Villa
td, su pasado y su furo, tu eres
recuerdo siempre haciéndote esperanza
y sobre cauce fijo

caudal que huyé.

'Fragmento del poema #AAl Ner GONZALBZ Cd¥ SWREG Me| de
Antologia del paisaje de Espafiadrid, Ediciones de la Torre, 2001, p. 210



Estos son los versos que dedicaba a Bilbao un poeta local nacido en el siglo XIX
conocido como Miguel de Unamuno. En él hace referencia a los puentes y a la Ria
como fistoria y corazon de la ciudad. Una de las imagenes que representan a la Villa en
su escudo es la delente de San Antpprimer puente de la Bilbao que existia incluso
antes que la propia ciudad. Por lo tanto, se podria decir que no habria Bilbaorsin Ria
sin puentes, los cuales han constituido un simbolo de la Villa desde sus origenes.

No es casualidad que una de las obras de patrimonio industrial mas importantes
del planeta, asi declarado por la UNESCO, s¢auehte de Vizcayguerta de laia de
Bilbao que navega por una ciudad que fue autoconstruyéndose durante los siglos hasta
convertirse en un referente de tradicién y modernidad. La ria de Bilbao fue mucho mas
de lo que hoy en dia podemos percibir. Este trabajodesgamergirse en la histarde
Bilbao a lo largo del siglo XIX, siglo que tiene como protagonistas a la Ria y al hierro.
Mediante la intervencion de ambos se construyeron los puentes que unieron orillas,

crearon nuevos caminos y abrieron paso a la modernidad.

Los arquitectos e irnieros bilbainos tenian los ojos puestos eRiday en el
lugar al que sus aguas y sus barcos se dirigian, que no era otro que Inglaterra. Alli se
empezaron a construir los primeros puentes de hierro que revolucionaron industrial,
social y econémicamenteumerosas ciudades, entre las que se incluye a Bilbao. Una
ciudad que aspiraba a convertirse en un referente industrial, tenia que reflejar una
imagen acorde con la modernidad y los nuevos avances tecnoldgicos. Los puentes de
hierro que se construyeronla largo del siglo XIX seran causa y consecuencia del

progreso, sin los cuales Bilbao jamas hubiese llegado a donde esta ahora.

En su poema Unamuno dice ATY eres, Ner v
pasado y su futur o, td/sepretende recupecaneseusdo O . En e
como algo que sigue viw hablar de los puentes del pasado que construyeron el futuro
gue oy se ha convertido en presenter de dénde venian y a donde iban, a quiénes y a

gué se les debe su existencia, y a qué sapdeicion.
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1.1. Estado de la Cuestidon

La bibliografia en relacion al patrimonio industrial es bastante escasa, tanto en el
ambitoestatal como en el particular de Bilbao. Esto se debe a que la inmensa mayoria
de obras estan desaparecidas y apenasrservan documentos graficos. El caso de
Bilbao es uno de los mas conocidos a nivel estatal por todo el cambio que vivié a lo
largo del siglo XIX, el cual se refleja en la arquitectura de hierro y por la presencia del

Puente de Vizcayaeferente a nivainundial en lo que a patrimonio industrial se refiere.

La mayoria de estudios sobre puentes de Bilbao se centran en los que todavia se
mantienen en pfe Las investigaciones acerca del patrimonio industrial bilbaino, y en
concreto sobre los puentes derfueson bastante recientes. La dificultad de estudio en
la que se encuentran la mayoria de ellos no ha motivado lo suficiente a ingenieros e

historiadores a profundizar en este campo de investigacion.

También es llamativo que, en su mayoria, han sidoepiarfales del sector
ingenieril quienes se han interesado en dar a conocer el pasado de los puentes
bilbainos. Por eso, parece necesario que desde el campo de la historia del arte se

investigue mas este tipo de obras poniendo énfasis en su valor hiarfigtioo.

El principal estudio que recoge la construccion de los puentes de hierro en
Bilbao esLa ria de Bilbao en el siglo XIX: tendiendo puentes, abriendo canteos
José Ignacio SalaZaiEn esta obra se tratan todos los puentes de la ciudachde Bél
siglo XIX e incluye un interesante anexo documental en el que se especifican las

noticias sobe puentes y la ria de Bilbao en los libros de actas municipales.

También es de gran interés para conocer la historia de los puentes de hierro la
obra deEl Bilbao que pudo sede las historiadoras del arte Nieves Basurto, Paloma
RodriguezEscudero y Jaione Velilla. En este estudio se tratan tanto los puentes que se

construyeron como aquellos que se proyectaron y no llegaron a consthrséra de

2 A parte del ya mencionad®uente Vizcayzaen estos inventarios no suelen faltaXeevo puente de San
Anton,el Zubizuride Calatrava o dPuente Euskaldunde JavieManterola entre otros.

% Es destacable la labor de Joaquin Carcamo y la de JavigvaRoba.

* SALAZAR, J.1.,La ria de Bilbao en el siglo XIX: tendiendo puentes, abriendo caniilbao, Colegio
Oficial de Aparejadores y Arquitectos TécniadsBizkaia,2003

® BASURTO, N.,RODRIGUEZESCUDERO, P. y VELILLA, J.El Bilbao que pudo ser: progeos

para una ciudad. 180@940,Bilbao, Diputacion Foral de Bizkgid999
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Arquitectura e ingenieria del hierro en Espafia (181886)coordinadgor elprofesor
Pedro Navascues es también relevante para este estudio ya que en su narracion sobre las
construcciones de hierro a nivel estatal, incluye un capitulo especifico para dar a

corocer los puentes bilbainos de hierro, incluyendeuginte de Vizcaya

Por ultimo, ha sido el ingeniero Joaquin Carcamo quien ha dado a conocer el
caso delPuente de Isabel len Udondo, por lo que sus articulos han sido de gran
relevancia para darle \aielta a la historia de este puente que se creia desaparecido.

1.2. Justificacion de la estructura

En el trabajo se narra la historia de los puentes de hierro que fueron proyectados
a lo largo del siglo XIX en la ria de Bilbao. Para ello, en el primetudapse hara una
breve vision previa del contexto en el que se desarrolld la construccion de los puentes
de hierro en Bilbao. En el siguiente capitulo, se analizzada uno de ellos atendiendo
a sus promotores, sus caracteristicas y los motivos qudsanmuo su creacion. Por lo
tantg se atenderal contexto especifico de cada una de las orillas, ya que un puente no
es una obra aislada. El puente nace con una vocacion de utilidad y tiene su razén de ser
en cada una de las riberas, por lo que sera gaeBte conocer la situacion y necesidades
de cada margen y los acuerdos o desacuerdos que pudo haber a la hora de trazar un

camino de union entre ambas.

Como se muestra en el tercer capitulo, se ha escogido como ejemplo el caso del
Puente de Isabdl paraver en profundidad el proceso evolutivo de la construccion de
un puente de hierro desde su proyeccion hasta su desaparicion. Adeestelde
Isabel Il es un caso excepcional ya que, tras haber sido destruido, fue reaprovechado
para reconstruir dPuente de Udondpel cual sigue en pie. Por lo tanto, es de especial

interés conocer este caso y ver en qué estado ha llegado hasta nuestros dias.

® NAVASCUES, P.(coord.) Arquitectura e ingenieria del hierro en Espafia (184986),Madrid, El
Viso, 2007



2. CONTEXTO. PUENTES DE HIERRO PARA LA RIA DE BILBAO

La historia de Bilbao esta completamente unida a la Ridatanto que no se
puede hablar de la una sin la otra. Y es que no se concibe a Bilbaagisinnsa la Ria
sin sus puentes. La actividad mercantil, existente desde la Edad Media, se fue
desarrollando a lo largo de la ria de Bilbao haciendo crecsu®rmrillas pequefios
nucleos urbanos que fueron adquiriendo cada vez mas podempdracén fisica que
suponia la R entre ambas margenes, en ocasiones con realidades enfrentadas, fue
salvada gracias a los puentes, quienes obligaban a las dos arilaplamentarse a fin

de formar un solo cauce.

Durante siglos Bilbao s6lo contd conRuente de San Antpdel que se dice
gue incluso existia antes de la fundacion de la Villa en el 1300. A través de este paso los
bilbainos podian controlar el Uniconsimo que conectaba con la meseta, por lo que
durante afios se opusieron a que se habiltaatuierotro paso. No fue hasta 1793
cuando los franciscanos, que vivian en el convento situado al otro lado de la Ria,

pudieron construir su propio puente.

Pesea que la Ria siempre ha sido protagonista, en el siglo XIX vivird una
transformacion enorme. L&evolucion Industrial llegd tarde a Bilbao pero llego.
Aunquela Villa yacontaba con una tradicion minera desde la Edad Media, la invencion
del convertidor Besemer para la fabricacion de acero en 1855 hizo que Bilbao se
convirtiese en uno de los puntos clave para la industria miBsta.proceso permitia
obtener un acero de mayor calidad mediante la utilizacion de un mineral de hierro no
fosférico que soOlo estia en la Peninsula Escandinava y en Bizkaia. Las minas
vizcainas tenian como ventaja la calidad del hierro, la cercania de la costa que facilitaba
el traslado del mineral, las explotaciones a cielo abierto, mano de obra barata y un clima
menos hostil quel escandinavo que posibilitaba la extraccion durante todas las épocas

del afno.

Este hecho y la implantacion de las leyes mineras estatales que permitian la
privatizacion de las explotaciones y la exportaciéon del mineral en bruto, atrajeron la
inversiin de capital extranjero, principalmente inglés. La realidad foral del Sefiorio de
Bizkaia sblo permitia extraer hierro a los propios vizcainos, por lo que fueron las

familias capitalistas locales las que se apropiaron de las explotaciones mineras. Esto
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supaia que el capital extranjero que quisiera acceder a las explotaciones debia pagar a
los propietarios locales. De esta forma logré consolidarse en Bilbao una importante
burguesia local que contribuyé a la creacién de industrias siderargicas, astilleros y
bancos.

Los tres grupos principales que se crearon entorno a la industria siderdrgica
fueron la fabrica de San Francisco de Sestao de la familia Martinez Rivas, La Vizcaya,
también en Sestao, de la familia Chavarri y Altos Hornos de Bilbao de los Ybarra.
Pronto se sumaron a las demandas de otras industrias estatales, como la textil catalana,
para solicitar medidas proteccionistas. De esta forma lograron controlar el mercado
espafiol y pra principios del siglo XX la & se habia convertido en el centro de |
industria siderometallrgica y en la mayor concentracion industrial de Espafia,
integrando unas 100 fabricas y talleres y produciendo el 70% de hierro dulce y acero del

total espafid|

Y asi el Abra se fue transformando en un gran puerto y el traficalfrecio al
igual que las poblaciones situadas en las marg&s.supuso la creacion de nuevas
vias de comunicacion, tanto terrestres como marititna@s. ministros ilustrados del
siglo XVIII ya habian empezado a impulsar la pobre infraestructura meéas de
Bizkaia para potenciar las rutas comercfalé®ara ello promovieron la iniciativa
privada que ayudd a consolidar una red de carreteras, con sus respectivos puentes

durante el siglo XIX, para facilitar la industrializacién del Sefiorio.

La adminisracion publica también adoptd una actitud intervencionista como
veremos, ya que Bilbao tuvo que adaptarse a las nuevas necesidades requeridas tras el
aumento del comercio y de la poblacion. Los 10.943 habitantes que Bilbao tenia en el
afio 1797 se triplican a finales del siglo XIX, ya que para 1877 la poblacionlale

Villa habia evolucionado a los 32.734 habitahtes

La llegada del siglo XIX no sélo supuso un cambio en la actividad comercial y
la vida de laciudad,sino también en los materiales constiwos. Hasta el siglo XIX los

unicos materiales utilizados para la construccion de puentes fueron la piedra y la

"DE LA GRANJA J.L, y DE PABLO S. eBAZAN, |. (coord.) De Tubal a Aitor. Historia de Vasconia
Madrid, La esfera de los libros, 2042548

8 VV.AA, Bizkaiko zubiak = Puentes de Bizkagilbao, Diputacion Foral de Bizkajd 992, p. 28

® GARCIA, L.V., La formacion de una ciudad industrial. EI despegue urbano de Bilbaati, Instituto
Vascode Administracion Publica = HerAvrduralaritzarerEuskal Erakundea, 1987, p. 408



madera. Sin embargo, el creciente uso del hormigon, el cemento, y sobre todo el hierro,
protagonista de la transformacion de Bilbamtivo lacreacion de nuevas propuestas

gue buscaron tanto el pragmatismo corengbellecimiento de la ciudad.



3LOBUENTES DE HIERRO SOBRE LA RIA DE BILBAO EN EL SIGLO

No todos los puentes que se proyectaron en Bilbao llegaron a ver la luz. En 1815
Juan Bautista de Belauzaran realizé un audaz proyecto para un puente de hierro fijo que
unza |l a calle de |l a Naja con | aPlapbideer a. S
Fierro en un arco escarzado de 265 pies de cuerda, o albeo [sic], y 35 de sagita,
proyectad en el punto de la Naja, sobre la ria de la N. Villa de Bdbao t 2t ul o qu
resume bastante bien las caracteristicas del puente. El arco se componia de tres
armazones de hierro de estribo a estribo, los cuales iban enlazados por aros,
probablemente de fdition'®. El puente, ademas, contactaba con una caseta para el
cobrador del paso en el extremo izquierdoP&tnte de la Najacuyo perfil recuerda a
los modelos ingleses de finales del siglo XVIII, es posible que sea el proyecto para el
puente de hierro &s antiguo realizado en Esp&fia

El primer proyecto para un puente de hierro en Bilbao gse Bego a realizar
fue eldel Puente olgante de San Francisae 18257 Este puente tenia como origen el
puente de piedra construido en el siglo XVIII por fesnciscanos que vivian en el
convento situado en la margen izquaer&in embargo,sée habia sido quemado por los
franceses durante la Guerra de la Independencia y sustituido por un puente provisional
de madera. Se trata del primer puente colgante querstruyé en Bilbao, justo unos
afos después de que lo hiciera el de Burseiae el Cadagu&n 1822siendo éte el
primero de su especie en Espdfidmbos son obra del arquitecto bermeano Antonio
Goicoechea. Las obras del puente dieron comienzo earéebde 1826 dandose por
finalizadas en 1827. El puente seguia el modelo de los puentes colgantes del Reino
Unido como el de Menay o el de Berwick que habian empezado a proliferar por Europa.

Se trata de una estructura sostenida por cadenas que constlaisangledias parabolas

1 NAVASCUES, P(coord.) Op. cit., p. 147
Y bid., p. 146
12 A este piente estan dedicados los versos de esta cancién popular bilbaina, pese a que a menudo se les
relaciona con el Puente Colgante de Alberto Palacio:
No hay en el mundo
puente colgante
mas elegante
gue el de Bilbao
porgue lo han hecho
los bilbainitos
gue somuy finos
y muy salaos.

3 BASURTO, N.,RODRIGUEZESCUDERO, P. y VELILLA, J.Op. cit, p. 61.



de 59,30 metros entre los estribos, que sostenian el tablero por medio de péndolas. No
obstante, el puente no estaba proyectado para soportar el paso de tantos transeuntes, por
lo que, debido a la inestabilidad que comenzd a preseseaidieron cambiar las
cadenas por cables de hilo de hierro al cabo de los afios.

Puente colgante de Satefxateveodsoicoechea

Para ello el Auntamiento contactdé con Lamartiniere, experto en puentes
colgantes. El proyecto de modificacion #end el 20 de octubre de 1849, el cual no
s6lo contemplaba la sustitucion de cadenas por cables, sino también la elevacion de los
estribos para permitir el paso de pequefias embarcatioBkgroyecto debié llevarse a
cabo al afio siguient&n embargo, de puente tampoco duré6 muchos afios mas ya que
en 1872 daria comienzo la 1l Guerra Carlista con devastadoras consecuencias para la

Villa y sus vias de comunicacion.

Un par de afos antes, en 1849, se habia construido, 510 metros aguas arriba en
la zona delArenal, el Puente de Isabel IIEl crecimiento de la poblacion de la
anteiglesia de Abando, en la margen izquierda de la Ria, no afecté sdlo al barrio San
Francisco, sino que alcanzo progresivamente la zona de Ripa. Esta situacion planteaba
la necesidad deonstruir un nuevo puente que enlazase el Bilbao antiguo con esta zona.
Esto supuso la unién fisica entre Abando y Bilbao, lo que anticipaba la anexion
definitiva de la anteiglesia a la Villa que se haria oficial en 1870. Aunque profundizaré
mas adelanteen la historia dePuente de Isabel |lladelantaré que se trata de un
proyecto de Antonio Goicoechea del afio 1844, que logré aprobarse un afio mas tarde

con las modificaciones exigidas por el Ministerio.

4 NAVASCUES,P. (coord.)Op. Cit., p. 152
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Las obras del puente, que se llevaron a cabo entfe y18848, dieron forma a
un puente fijo de hierro de cinco ojos de hierro forjado, de los cuales el central era
levadizo. Cada uno de los arcos estaba formado por seis cuchillos, los cuales se
apoyaban sobre pilastras de fabrica bastante esbeltas quegmeetpaso de pequefias
y medianas embarcaciones. El puente se construyé siguiendo las lineas clasicistas
isabelina$® que también se pueden encontrar en el puente homénimo de Isabel Il o de

Triana en Sevilla construido entre 1847 y 1852.

Uno de los prolemas que suponia este puente para los habitantes de la
anteiglesia de Abando era el pago del pontazgo. La ubicacién de la nueva estacion de
ferrocarril y la creciente poblacion de la zona de Abando generaban un gran
movimiento. Por estas razones, la aglesia de Abando, con el apoyo de la Diputacion
de Bizkaia, decidi6 encargar al arquitecto Sabino Goicoechea, hijo de Antonio
Goicoechea, la construccion de un nuevo puente colgante que salvase el masgen de |
Ria entre la calle Santa Maria y la Naja, ¢éme&mo punto en el que se proyecto el
primitivo Puente de la Naj&.

El proyecto, que llevo el nombre dRuente de los Fuerpdue presentado al
Ayuntamiento de Bilbao en el afio 1868, y cont6 con varios detractores entre los
corporativos de la Villa, quiees veian peligrar cada vez mas su dominacion sobre la
Ria frente al crecienteopler que estaba adquiriendo latéiglesia. Sin embargo, estas

oposiciones no impidieron que el proyecto fuese aprobado por el Gobierno Civil.

Para finales de 1868ilbao yacontaba con un nuevo puente colgante de hierro,
proyectado por Sabino Goicoechea y ejecutado por el contratista Angel Carlina
puente ten2a 50 metros de luz por 3065 de
procedente de las canteras locales dgidforri. Sin duda, lo mas interesante de este
puente era su decoracion. Los cuatro cables principales del puente, compuestos cada
uno por 180 hilos de alambre que formaban un cilindro de 6 centimetros y los 54 pares
de péndolas de 2 centimetros de didmeestaban pintados imitando los puentes

primitivos hechos con cafias, juncos y mimbteEste tipo de decoracion recuerda al

15 NAVASCUES, P. (coord.), Op. cit., p. 154

16 Este es el proyecto que se ha comentado al inicio del capitulo del aBiald8lan Bautista de
Belauzaran.

"SALAZAR, J.1.,0p. cit.,p. 79

18 NAVASCUES, P. (coord.), Op. cit., p. 161.
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gusto romantico que estaba de moda en el ambiente artistico del momento. En el
proyecto también se inclui@os grandes leonestlei er r o fundi do de un 1

largo, que no se sabe si se llegaron a colocar.
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Puente de los de/&atsino Goicod&vén.

Tristemente, todos los puentes que se habian ido construyendo sobre la ria de
Bilbao hasta el momento se vieron redosic polvo practicamente después de que el
28 de diciembre de 1873 las tropas carlistas sitiaran Bilbao. Los bombardeos que
atacaron Bilbao en los 125%a8 de sitio que sufrié durantelll Guerra Carlista dejaron
numerosos destrozos en la ciudad. Sedumferme del ingeniero Hoffmeyer y el
arquitecto Orueta, el estado de los puentes de San Francisco y Arenal era lamentable

Pese a ello, seguian utilizandose de forma precaria a peticién de los vecinos de Abando.

Tras el levantamiento del sitio comeraatas obras de restauracion. Debido a la
catastréfica situacion en la que se hallaban los puentes, el Ayuntamiento opt6 por la

construccion de nuevas vias frente a la recuperacioén de las antiguas infraestructuras.

Y SALAZAR, J.1., Op. cit., p. 88.



Donde originalmente estuvo dPuente de ds Fueros se construyd un puente
provisional que seria sustituido en 1883 por el ad®uahte de la MercedEn el caso

del Puente de Isabel lla respuesta fue mas rapida, ya que en 1875 se construyd el
nuevoPuente del Arenale piedra por Adolfo Ibarta que todavia hoy sigue en pié.

La nueva construccion para Buente de San Francisamayd en manos del
ingeniero y exalcalde Pablo Alzola. Su trabajo quedd perfectamente documentado en la
Memoria descriptivadel proyecto, en la que no sélo traté losatles técnicos que
componian su puente, sino una descripcion defiantg observaciones sobre el papel
gue desempefiaba la obra ingenieril en el marco de la ciudad. Alzola formé parte del

debate entre ingenieros y arquitectos que tuvo lugar en el siglo Xl

Los arquitectos achacaban a los ingenieros el hecho de superponer la utilidad de
Ssus obras a | a est®tica. E nArtesyda Industfiaeman s a, Al :

son cosas distintas, sino que una y otra comprenden todas las obras realizéas por

facultades activas del hombr e, para satisf
el ement os cient?2fico, est®tico vy Mecs&nico
Adem8s |l amaba | a atenci-n de que fis-|lo de
tank di stancia como | os puentes, gue se el e
transe%ntes, que pueden contrib@dir § ser el

Estas fueron algunas de las ideas que Alzola intentd formalizar en su proyecto
para el nuevo pure de hierro de San Francisco. Para convertirlo en un una obra a la
altura de lo que Bilbao aspiraba a convertirse en aguel momento, se decant6 por el
hierro dulce con adornos en fundicion, por el buen resultado que habia tenido en otras
obras como el viducto de Holborn de Londres o los puentes de Nottinghalfi
puente de Alzola consistia en un solo arco de 42 metros de luz y 3 de flecha, rebajado a
Y. La decision de construir el puente en arco en vez de las vigas armadas la basé en que
est as fArsnnisputa la solpa@dn mas racional y mas bella para la construccion

de puent s Lostenpamds del arco fieron decorados con celosias.

2 ALZOLA, P., La estética en las obrgsiblicas Madrid, FundaciérEsteyco, 1993, p.11
21 n;
Ibid., p. 13
2 BASURTO, N.,RODRIGUEZESCUDERO, P. y VELILLA, J.Op. cit., p.65
BALZOLA, P. fAMemoria descriptiva adebBilbadcen®anect o de pu
F r a n c AnalesaeQbras publicatomo IX, n°14, Madrid, 188%. 23



Para que el puente pudiese resistir el paso de los afios se decidié limitar su uso a
peatones, por lo ques dijaron 4 metros de anchura. El arco se apoyaba sobre unos
estribos muy alzados que permitian el transito de las embarcaciones que se dirigian al
mercado de La Ribera. Sin embargo los estribos tuvieron que ser reforzados por las
abalaustradas escalinatpge hubo que adaptar en cada una de las orillas. Los estribos y
las escalinatas fueron construidos a base de sillares almohadillados de caliza, y las
balaustradas de las escalinatas eran de hierro fundido pero pintadas imitando la
sillerig?*.

1100 Papeleria "' Landdburn'’ Crus t1.— Bilbac
BILBAO: PUENTE DE S. FRANCISCO

PuenteStan Frands&ablo Alzola

A pesar del desarrollo siderargico que estaba viviendo Bizkaia, el puente fue
construido por la casa alemana Gusstaht Fabrik, de Bochum, la cual quiso introducir
modificaciones a las que Alzola se n&gd.a obra final dePuerte de San Francisco
concebido por Alzola consistia en una obra de contenida expresion formal, en la que sus
estructuras hablaban por si mismas con eleg@n&apuente dio un muy buen uso a
los vecinos de Bilbao, sin necesidad de recurrir a posterioesgia® 0 mejoras, hasta

gue en el afio 1937, durante la Guerra Civil, se decidié destruir para impedir el paso de

24BASURTO, N.,RODRIGUEZESCUDERO, P.y VELILLA, J.Qp. cit., p.65
% NAVASCUES, P. (coord.), Op. cit., p. 160
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las tropas enemigas. En el lugar que ocuparon los diferentes puentes de hierro de San
Francisco durante el siglo XIX, se encuentra hoy en diRuente de la Ribera

construido en 1939.

Sobre los solares del antiguo convento de San Agustin, se construyd entre 1883
y 1892, el nuevo edificio para la casa Consistorial de Bilbao por parte del arquitecto
municipal Joaquin Rucoba. Este hecho, mas edimiento de los barrios del Cristo,
Tivoli y del muelle de Uribitarte, y la presencia de la nueva aduana en la
desembocadura de la comercial calle de la Sierra, motivaron al ingeniero Antonio Ruiz
de Velasco a solicitar en el afio 1888 la construccionndaugvo puente entre los

muelles de Ripa y la Sendeja.

La aprobacion del proyecto no se produjo hasta noviembre de 1891, no sin las
pertinentes quejas de algunas de las voces de la Corporacion, que achacaban sobre todo
el desplazamiento que supondria deattividad econdémica del Arenal al Ensanche
debido a la obstaculizacion de la circulacion mercantil. Por ello, la aprobacion de la
Direccion de Obras Publicas incluia algunas mcaliiones, como la remodelacidel
mecanismo de rotacion con el fin de geepudiese abrir en menos de dos minutos, para
gue no entorpeciese demasiado el trafico fluvial, y el uso del acero como material
constructivd’. Sobre el autor de los planos del puente existe una incégnita. Por un lado,
se piensa que pudo ser el propioiRJUelasco quien realizase la traza, como asi lo
refuerza el hallazgo de unos planos con la firma de Ruiz Velasco. Sin embargo, Daniel

Fullaondo atribuye el proyecto al ingeniero inglés Hector Brihon

Lo que si se sabe es que las obras fueron realizadas &alleres de Zorroza
con acero laminado procedente de las sociedades de Altos Hornos y La Vizcaya. El
Puente de San Agusticomo inicialmente se le llamad, fue inaugurado en diciembre de
1892. Con el paso de los afios, los bilbainos acabaroniendoa este puente como
A pechrioc o0, en referencia a | a moneda de
cruzarlo. El puente consistia en una estructura de elegantes lineas, similar al puente de
Alzola pero mas ligero. Este también estaba compuesto por uarsolale 77 metros
de luz, con timpanos estrechos decorados con una calada celosia de vigas muy finas. La

balaustrada era también de ligeras formas semejando una fragil filigrana.

2" BASURTO, N.,RODRIGUEZESCUDERO, P.y VELILLA, J.,Op. cit., p.75.
B SALAZAR, J.1., Op. cit., p. 104



Puente$ten Aguslarrochicol 893

El puente se dividia edos mitades que giraban cada usabre su estribo
mediante un sencillo mecanismo que se controlaba desde una caseta situada en la orilla
izquierda. El puente giratorio es un tipo de puente mavil que se difundié por Europa y
EEUU durante un periodo no muy anapliya que en la mayoria de los casos se optaba
por el sistema de tramo levadizo.flente de San Agustime reformado en 1893 por
Ruiz de Velasco. La reforma consistia en una ampliacion del tramo que enlazaba con el
muelle de Ripa a fin de salvar las vif@rreas que los usuarios tenian que cruzar para
llegar al puente. Sin embargo la historia tampoco ha sido justa con este puente, ya que
fue destruido durante los afios de la Guerra Civil y tampoco esta vez se considero

oportuno reconstruirlo.

Un afio magarde de la inauguracion delente de San Agustien el afio 1893,
se abrié al publico una de las obras de patrimonio industrial mas importantes de la
historia: elPuente Vizcayale Alberto Palacio. Segun avanzaba el siglo, el puerto de
Bilbao iba expandindo sus muelles desde el Arenal hasta los cargaderos de mineral de
la margen izquierda, por lo que pronto se vio la necesidad de unir las dos localidades de
ambas margenes a la altura de Portugalete y las Arenas, en la desembocadura de la Ria.
Lo mas impotante para esta construccion, igual que hemos visto anteriormente, era que
la via de comunicacién no entorpeciese el trafico maritimo. Para ello, el ingeniero

Alberto Palacio y Elissague dio con una solucién nunca antes vista.
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El proyecto conté con el ago de 12 empresarios, encabezados por Anselmo
Lopez Letona, quienes creyeron desde el primer momento en la viabilidad del puente.
Aunque Alberto Palacio tenia los conocimientos suficientes y los medios idbpas
poder enfrentarse él solo a un proyedtotal envergadura, decidié contar también con
la experiencia del empresario e ingeniero francés Ferdinand Arnodin, quien dominaba el
panorama de la construccion de puentes colgantes en la Europa del momento. Arnodin
habia comenzado a mejorar la constiutode sus puentes incorporando cables de
torsion alternativa que daban mayor rigidez a las vigas laterales del tablero. La relacién
entre Palacio y Arnodin se basé en la confianza y la armonia desde el primer momento,
ya que ambos presentaron la solicitigl la patente del puente el 5 de noviembre de
1887 a las 11 de la mafiana, uno en Bilbao y otro en Paris, como si de un previo acuerdo

mutuo se tratase.

Puente de Virea#taerto Palacio

En 1888 se logro culminar el proyecto para el nuevo transhardadorimero a
nivel mundial, cuyas obras comenzaron a ejecutarse a partir de 1890. El puente o
transbordador, consistia en una barquilla suspendida mediante cables cruzados de un
carro movil que dejaba un galibo de navegacion de 45 metros sobre laplgame se
deslizaba por los carriles dispuestos en la gigperior. Estala cual tenia unos 160
metros de luz, iba apoyada sobre dos pilas dobles y colgaba de un sistema de cables
atirantados desde las cabezas de las torres y de péndolas, sopartaBasaples
principales, los cuales fueron fabricados por Arnodin. Los cables formaban una
catenaria entre las dos torres de celosia de 70 metros y estaban anclados en macizos

dispuestos a 110 metros de ellas en ambas orillas.

# Bilbao habia sido pionera a nivel estatal en la consticte puentes colgantes y ademas, desde 1885,
las factorias de Baracaldo habian empezado a producir los primeros perfiles espafioles de acero Bessemer.
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El movimiento de la barqudl construida originalmente en hierro, madera y
lona, estaba impulsado por una maquina de vapor Boluet que iba alojada en una de las
torre$’. En la construccion no fue sélo importante la participacién de los ya
mencionados Palacio y Arnodin, también es dntgnte resaltar la intervencion del
ingeniero francés Achille Brull, conocedor de la industria vizcaina, quien contribuyé y
corrigié las condiciones de estabilidad del puente. La mayor parte del acero utilizado
para la construccion del puente procedidadsiderurgia bilbaina y fue transformado
por los Talleres de Zorroza.

Y asi, el 28 de agosto de 1893 se inaugurd una de las mayores construcciones de
arquitectura industrial a nivel mundial, que era capaz de transportar de una margen a
otra en pocos minas a unas 200 personas. Formalmente se trataba de una estructura
imponente, que se abria como un gran portico de elegantes lineas y aspecto pulido. El
puente no contaba con ningun tipo de decoracion especial ya que el material y la forma
hablaban por si s, aunque si es cierto que incluye algunos detalles historicistas como

los arcos ojivales del pértico de las torretas o los carpaneles de los atirdintados

Detalles arcos del portico y los atirantados

Sin duda ésta fue la mayor construccién delosilX a nivel estatal, cuyo
modelo fue pronto copiado en otras localidades. Mientras que Palacio no volvio a
realizar ninguna obra parecida, Arnodin trasladé el nuevo prototipo a las localidades
francesas de Rouen y Marsella, lo que hizo que su nombrelguiese sobre alel

autor original del puente. Sin embargo, la historia ha permanecido del lado del puente

¥CCRCAMO, J., fAVizcaya Zubi a =,ERskaslikotindustiaiondareay a o ,
= Patrimonio industrial en el Pais Vasco, Yitoria-Gasteiz Eusko Jaurlaritzaren Argitalpen Zerbitzu
Nagusia = Servicio Central de Publicaciones del Gobierno Vasco, 20820

1 bid., p. 621.



de Palacio, frente a los otros puentes construidos anteriormente sobre la ria de Bilbao o

aquellos que intentaron imitarle, los cuales estan desaigos o en desuso.

En contra de los ejemplos anteriormente vistos, después de que el puente fuese
volado durante la Guerra Civil en el afio 1937 para detener el avance de las tropas
franquistas, se decidid reconstruir siguiendo el modelo original. Blepro fue
encargado al ingeniero José de JAeacil quien introdujo algunas modificaciones
como la eliminacién de los tirantes y la adopcion en la viga de una celosia Warren de

malla ancha con montantes, aumentando su canto a 3 metros por necesidgaEszde r

En la actualidad es el Unico testigo que sigue completamente en pie de la
actividad imparable que se produjo a lo largo del siglo XIX en la ria de Bilbao. Un
puente que habla también de aquellos que en su dia se construyeron pero que hoy solo
sobeviven en la memoria, y que con el paso de los afios ha logrado el reconocimiento
mundial, tras ser declarado Patrimonio de la Humanidad por la UNESCO en el afio
2006. Es simbolo historico y de progreso, del pasado y del futuro, elementos muy
presentes en tia la actividad arquitectonica llevada a cabo en la villa de Bilbao.
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4. EL EJEMPROdDE de [sabel Il

El masificado y reducido nudcleo bilbaino provocd que las nuevas gentes e
industrias que llegaban a la ciudad tuvieran que quedarse fuera de k&S lim
jurisdiccionales ocupando las zonas mas cercanas de la Ria. En el otro extremo del
Puente de san Ant@e hallaba el barrio de Bilbao la Vieja, en la anteiglesia de Abando,
el cual ya contaba con algunos asentamientos anteriores al siglo XIX pesohpree,
todo durante este siglo, vio como su poblacion empezé a crecer de forma imparable.
Esta ocupacion no sélo afect6 al barrio de Bilbao la Vieja sino que, segun avanzaba el
siglo, la zona de Ripa comenz6 a adquirir cada vez méas importancia. Desold 9@
al 1869, afio previo a la anexién, la poblacion de la anteiglesia de Abando habia crecido
de 1.585 habitantes a 8.358

Desde época bajomedieval la anteiglesia de Abando habia ido desarrollando
actividades portuarias y artesanales que no teniadacdbntro de los limites bilbainos.
Parece ser que desde el siglo XV existia un astillero en este punto y para 1838 ya habia
una actividad industrial notable en la zona. Fue sobre todo a partir de la década de los
40 cuando se comenzaron a realizar pragdque mejoraban las comunicaciones entre
ambas orillas en este punto. Sin duda, el proyecto mas importante llevado a cabo en

estas fechas fue Bluente de Isabel He Antonio Goicoechea.

El historiador bilbaino Teofilo Guiard dio cuenta de un puenteriant de
madera que existié en el lugar del Arenal pero del que apenas se sabe nada. Lo que si
sabemos es que fue el 20 de mayo de 1844 cuando el arquitecto bermeano Antonio
Goicoechea presento en el Pleno Municipal el proyecto de un puente que unéoel pas
del Arenal con la anteiglesia de San Vicente de Abando en el punto donde se localizaba
el convento de la Concepcion. Goicoechea se habia formado en la Academia de Bellas
Artes de San Fernando de Madrid y es uno de los arquitectos imprescindiblesaa la ho
de estudiar el desarrollo de la arquitectura de caracter publico en la ciudad de Bilbao.
No obstante, su formacion tradicional no le impidi6 desarrollar proyectos mas
arriesgados, ya que a €l se le atribuyen la construccién de los primeros puentes
colgantes a nivel estatal, concretament@eénte de Burcefisobre el Cadagua en 1822

y el Puentecolgante de San Francisan 1825.

32 GARCIA, L.V., Op. cit., p. 408



Parece ser que el proyecto inicial para el nuevo puente del Arenal fue rechazado
por el Ayuntamiento, quien pidié que se ia&e un expediente administrativo que llego
al Ministerio de Gobernacion, desde donde se elaboré la Real Orden de 14 de junio de
1844, la cual establecia una serie de condiciones técnicas de construccion. La Real
Orden aprobaba el lugar escogido para gblamamiento del nuevo paso y establecia
unas condiciones relativas a los estribos, las pilas y disponia, principalmente, que uno

de los tramos del puente fuese levadizo.
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Finalmente, el 18 de abril de 1845 se presenté en el Ayuntamiento una nueva
Real Orden en la que se aprobaba el proyecto y la memoria descriptiva paratan puen
de hierro en el Arenal, de acuerdo con la Junta Consultiva. Pese a que es un proyecto
anonimo, se cree que se realizd siguiendo los planos iniciales de Antonio Goicoechea,

con las modificaciones pertinentes exigidas por el Ministerio

33 SALAZAR, J.1., Op. citp. 59
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Pese a la apraloion de la construccién del nuevo puente, surgieron entre las
instituciones voces que se oponian al proyecto. Por un lado, la recién constituida Junta
de Comercio, que sustituyd al histérico Consulado de Bilbao, criticaba que la
construccion de esta vidstruia la navegacion y el paso de la mercancia en el muelle.
También la Comisién Permanente de Propietarios pidié el cese de las obras. La causa de
la peticion en este caso parece ser el miedo que existia entre algunos sectores de que las

actividades comeiales de Bilbao acabasen desplazandose a Abando.

Aungue algunas de las quejas si que se tuvieron en cuenta, ninguna consiguio
parar la construccion del puente. Las obras dieron comienzo a mediados de 1845 con
Antonio Goicoechea como director provisihnaal y como habia dispuesto el
Ayuntamiento, hasta la incorporacién del nombrado por el Cuerpo de Ingenieros de

Caminos, Pedro Celestino Espinoza.

Las obras no fueron tal y como se habian previsto, por lo que hubo que hacer
varias modificaciones a lo go del transcurso de las mismas. Tanto fue asi que la
Comision Municipal de Puentes manifestd que se habia ejecutado un contrato que era
practicamente otro respecto al adjudicado. En mayo de ese mismo afio las obras

tuvieron que paralizarse por falta de enatles.

La fecha de inauguracion se fue atrasando por diversos avatares, por lo que el
Ayuntamiento decidi6 fijar como fecha limite el 30 de junio de 1847 para que el puente
estuviese terminado. No obstante, esto no se produjo hasta el afio siguiens@ Aun
terminar las obras, dPuente de Isabel Ifue inaugurado el 23 de enero de 1848,
denominado asi por imposicién del Ayuntamiento en honor a la reina que vencio tras la

| Guerra Carlista

El puente salvaba la Ria mediante cinco arcos iguales detfidsrde luz, de los
cuales el central era levadizo, tal y como se habia proyectado desde el principio. Cada
arco estaba formado por seis cuchillos fuertemente arriostrados entre si, que a su vez se
componian de un arco inferior, que era la morfologia mésuada para la fundicién ya
gue resistia fundamentalmente a la comprensiéon. El arco inferior se componia a partir
de <cinco dovel as de secci-n en dobl e nTo,

transversales, una viga superior para el apoyo del tablema gucesion de tres anillos



circulares de distintos diametros en cada timpano, tangentes a ambas piezas y
arriostrados entre si mediante corddhes

Los cinco ojos del puente descansaban sobre sélidos pilares de fabrica de gran
esbeltez, cuya altura seroespondia con la de los elevados estfibpara permitir el
paso de las embarcaciones. Sobre el arco central se levantaban cuatro templetes de
columnas corintias con sus cascarones, en cuyo interior habia un aparato del que
pendian las cadenas con las gadevantaba o bajaba la mitad de la rampa del arco del

centro para permitir el paso de mayores embarcaciones.

Puente de Isah&B8B0. Juan de Barroeta. Coleccién Sociedad Bilbaina.

Los arcos del puente y los cuatro templetes fueron realizadosierro fundido
0 colado de la fabrica de Santa Ana de Bolueta. El puente fue una de las primeras
grandes obras realizadas por Santa Ana de Bolueta que habia sido fundada

recientemente, en 1841. Los puentes de fundicién fueron el modelo méas difundido,

¥CCRCAMO, J., fAPuent e del, Euskddikoiddostria ongarea Batiimonio G. [ et
industrial en el Pais Vasco. Mitoria-Gasteiz Eusko Jaurlaritzaren Argitalpen Zerbitzu Nagusia =

Servicio Central de Publicaones del Gobierno Vasco, 28 p. 620
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sabre todo durante la primera mitad del siglo XIX, desde la ejecucion en Inglaterra del
Puente de Coalbrookdalen 1781, el primer puente de hierro. El desarrollo de los
puentes de arco de fundicién se fue expandiendo desde el Reino Unido por Francia y
EEUU, principalmente. En Espafia, debido al retraso tecnolégico no se llegaron a
desarrollar tanto, por lo que cuenta con escasos ejemplos, como el cBserdel de

Isabel 1. Mediante el hierro colado se podian producir grandes piezas en serie y de gran
resigencia, aunque demasiado rigidas, por lo que a partir de la segunda mitad del XIX

los ingenieros empezaron a introducir el acero.

A parte de los detalles técnicos que garantizaban la funcionabilidad del puente,
en el proyecto también se cuidaron los agpeestéticos que dotaban al conjunto de una
sensibilidad y una belle?3que mejoraban la imagen de la Ria y el puerto industrial. La
formacion académica de Goicoechea se reflejaba en el tratamiento decorativo acorde
con la tradicion clasica. Los cuatrontgletes que se elevaban sobre el arco central
presentaban cuatro columnas corintias con sus cascarones y remates de armas. La union
entre la arquitectura de hierro y la ornamentacion mediante elementos clasicos se
produjo desde el principio en una épocdaeque imperaba la tradicion neoclasica que
tenia como referente el arte grecorromano y renacentista. Las referencias a la
Antigliedad se unian a la modernidad mediante el ornato en base a circulos decrecientes
en hierro fundido de las enjutas de los arteeiendo dePuente de Isabel Wina obra

en la que imperaba la elegancia.

Este tipo de decoracion seguia el modelo Rigénte del Carrouselle Paris
sobre el Sena construido en 1834 por el ingeniero francés AMéimgy Polonceau. La
patente de este pate fue afios mas tarde utilizada por los ingenieros franGestavo
Steinachel Fernando Bernadet para la construcciénRiednte de Isabel e Sevilla,
hoy en dia conocido comBuente de TrianalLa ejecucidon se realizé entre los afios
1845 y 1852, amismo tiempo en que se construyo el puente de Isabel Il de la ria de
Bilbao, aunque este primero es considerado el primer puente de fundicion construido en

Espana.

3 NAVASCUES, P. (coord.), Op. cit., p. 151



Puente del Caemieis Puente de [salofd Mriara Sesill

A partir del afio 1853 ya se comienzan a percibir ciertos problemas debido al
intenso uso al que estaba sometido el puente. Este hecho se acrecenté cuando en el afio
1859 se construye la nueva estacion de ferrocarril que unia Bilbao con Tudela frente al
puente. La nueva linea férrea suponia un gran salto a la modernidad y un enorme
impulso para los intereses comerciales de la burguesia bilbaina. El puente se adapt6 a la
construccion del nuevo ferrocarril y se levanté un gue sirviese de paso a la yiar
el muelle. No obstante, el aumento del paso de carruajes, viandantes y mercancias

acabarian siendo devastadores para el puente de Isabel .

El tramo central levadizo era el que mayores problemas manifestaba. A partir del
afio 1861 la situacion fue enmgrando por lo que se decidid pedir la opinion del
arquitecto municipal Julian de Salces y mas tarde a los ingenieros de la Compaiiia de
Ferrocarril. Ambos constataron el movimiento en uno de los angulos, aunque
concluyeron que no ofrecia ningun riesgo. Whaistivo informe elaborado a finales de
ese aflo hacia constar las roturas producidas en las dovelas de hierro del arco situado
junto al levadizo. Esta situacion llevo al Ayuntamiento a limitar el paso de los carruajes

y a solicitar la intervencion del iergiero Amado de Lazaro.

Las obras provisionales para evitar los problemas de transito dirigidas por De
Lazaro en 1862 no terminaron de solucionar el dilema del tramo levadizo. El ingeniero,
junto con la Compafia de Ferrocarriles, se inclinaba por sunabin, frente a la
opinion del Consulado y el Ayuntamiento que abogaban por su mantenimiento. Debido
al hundimiento parcial que presentaba una de las pilas, se hizo necesario adoptar las
indicaciones de los expertos y en 1863aknte de Isabel I$e achd cerrando. La

inestable situacion en la que se hallaba el puente obligé a sustituir el tramo central
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levadizo por uno fijo, y los dos tramos metdlicos del lado izquierdo por estructuras de
madera, ya que estaban notablemente deteriorados.

No obstante, Is mayores destrozos se produjeron no mucho tiempo despues, tras
los acontecimientos de abril de 1874. En el afio 1872 habia estallado la Ill Guerra
Carlista, la cual tuvo devasta@ds consecuencias en la Vilbesde el 28 de diciembre
de 1873 hasta el 2 deayo del afio siguiente la ciudad estuvo sitiada por las tropas
carlistas. Durante los 125 dias de sitio se produjeron varios bombardeos que causaron
graves deterioros en la ciudad, sus edificios e infraestructuras. Durante el bombardeo
qgue se llevo a caba lo largo del 2 de abril de 1874 las pilas Baknte de Isabel Il

guedaron dafadas.

El final decisivo del puente llegd pocos dias mas tarde durante una riada. Adolfo
lbarretd’ narra como fAen | a madrugada del 11
grandes dimensiones, y un vapor, arrastrados por las aguas crecidas del rio, se
atravesaron en los dos tramos primeros de la margen derecha del puente de Isabel II,
disminuyendo de este modo, casi en la mitad, el desagie. La corriente, al encontrar ese
obst&ulo, se dirigié a la orilla opuesta y ataco violentamente los cimientos de las dos
Ultimas pilas, produciendo en ellas movimientos de consideraciompags@naron la

ruina del puents®.

ElPuente de Isabddl/Arenal de Bilbao tras los/dambadaddesbril de 1874

37 Adolfo Ibarreta Ferrer era, desde el afio 1871, el ingeniero jede de las Provincias Vascongadas y el
encargado de construirliente del Arenajue sustituiia alPuente de Isabel B partir de 1876.

¥ BARRETA, A., #fAProyecto de r econs tReustaadée Omas d e |
Publicas,tomo I, n° 22, Bilbao, 1876. p. 221
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