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XXI. mende hasieran Euskadi Autonomi Erkidegoan “ Y Vasca” deritzon proiektua sortzen hasi zen. Helburua, Abiadura Handiko Trenaren
bidez hiru hiriburuen konexioa lortzea da. 2006. urtean eraikitzen hasi zen proiektua, gaur egun fase garatu batean aurkitzen da eta hurrengo
urteetan amaitzeko asmoa dago. AHT-ak eragingo duen iraultza 2023 urtea du emate data moduan, eta gaur egungo EAE  lurraldearen trenbide
trazaera aldatzen du.

Arazo nagusiena hirietan sortzen da, hauek trenak behar izango duen azpiegiturara egokitu behar baitira. Horrela, Gasteiz eta Bilbon iada
lurperatze lanak onartu dituzte, baina garatze lana falta da. Bestalde, Arrasate inguruan hiriburuetatik eratorritako  lerro desberdinen konexio
puntuak gurutzatzen dira, diseinu aldetik beste eremu arriskutsu bat sortuz.

Trenbidearen lurperatzearen ondorioz, A tik B puntura, Gasteiz-i hiri lurzoru azalera handia gehituko zaio eta gaur egun dagoen auzoen
muga gainditzeko aukera ezinhobea aurkezten da. Eremu konplikatuena tren geltoki ingurua da eta proiektua bertan zentratzen da, komunikazio
arazoei aurre egiteko. Bestalde, Gasteizen hain ezaguna den Eraztun Berdearen ideia azken soluzio honekin estuki lotuta dago. Kanpo
eraztunaren osagarri moduan barne eraztuna sortu nahi du udaletxeak eta honen ibilbidea gaur egungo trenbide errailetatik igarotzen da. Beraz,
aukera ezin hobea da hiri loturak eta natura integrazioa sustatzeko.

A B

*Lurperatuko den eremua, Atik Bra

KONEKTIBITATEA

Trenbide errailek muga sortzen dute hiriaren hiru auzo artean. Hau da, iparraldeko Ensancheak muga du hegoaldeko San Cristobal eta
Mendizorroza auzoekin. Honek, kaleen jarraipen zuzenik ez egotearen arazoa sortu du, ez oinezkoentzat ez garraioarentzat. Gainera, bi espazio
desberdin sortarazi ditu, hegoaldeko ekipamendu eta espazio publiko handiek sorturiko espazioek kontrastatu egiten du iparraldeko eraikin
dentsitate handiarekin. Errailen lurperatzeak sortuko duen hiri lurzoru berriak bi eremuen desberdintasunak gailentzea izango du helburu, hau
da, luzerako espazio publiko baten bitartez eremuen konexioak landuko dira.

Konexio nagusienak Dato kale amaieran kokatuko dira, espazio urbanoago bat sortzen delarik eta aktibitate gehieneko puntua sortuz.
Honi etekin handiena bilatuko zaioa eta eraikin berriaren kokapena baldintzatuko du. Izan ere, tren geltokia zaharrak ezin izango dio
etorkizuenan lurperatutako errailei erantzungo, ondorioz, ekipamendu berri baten beharra ikusten da, auzoen arteko konektibitatean
oinarrituko dena.

Bestalde, garraioari dagokionez, trenarekin batera kotxeek ere espazio handia hartzen dute gaur egun. Horrela, proposamenarekin batera
azpiegituren modifikazioa emango da hauei gutxieneko espazioa eskeiniz.

· ·
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TREN GELTOKI BERRIAKONEXIOAKMUGA EZABATU

OINEZKOTASUNA

 Auzoen konexio zuzena lortzea izango da helburu nagusietako bat. Horretarako ibilbide nagusiak zeintzuk diren aztertu dira, erabiltzaie
mota eta fluxu nagusienak kontuan hartuz. Horrela, proposamenak hauei etekin handiena ateratzen saiatuko da. Gainera, gaur egun ematen
diren erabiltzaile multzokatze desberdinen arteko elkarharremanak bilatuko dira.

Horrela, Dato kaletik abiatzen den bidea markatuko da, Gasteizko oinezkoen  kale nagusiena baita  eta zuzenean tren geltokiarekin bat
egiten baitu. Geltoki plazan dagoen parkina ezabatuko da, oinezkoei bideratutako plaza sortzeko. Honekin batera, eraikinean erabilera berria
proposatuko da, espazio publikora eta tren geltokiari lotuta egongo dena.

Zeharkako konexioak proiektuaren puntu gogorrenak izango direnez, hauek indartuko dira berdeguneen bitartez. Erabiltzailea naturan
murgilduko da, basoan egongo balira bezala. Hala ere, zenbait puntutan, oinezko eta ingurune beharren arabera aktibitate desberdinak
planteatuko dira.

OINEZKOENTZAKO EREMUAKARAZOAK
KONPONDU

ERABILTZAILE ERLAZIOAK
SORTU

B C

ERAZTUN BERDEA

 Gaur egun, udalak perimetroko Eraztun Berdearen ideia haratago eraman nahi du, hiri barnera sartuz. Proiektua gauzatzeko ideia
hau abiapuntutzat hartuko da. Horrela, erdigunean existitzen den kongestioari aurre egiteko aukera aurkezten da, espazio publikoaren beharra
baitauka. Beraz, pixkanaka-pixkanaka sare bat bezala, natura hirian sartzen hasiko da eta tren errailen lurperatzean utziko duen eremuak
modifikazioa jasango du egoera berrira moldatzeko.

Eraztun Berdea eremu hondatuak leheneratzeko ingurumen proiektua da. Hala ere, hezkuntza eta gizarte proiektua ere bada, erabilera
publiko eta ingurumenean barneratzen baita. Baina, bere helburu nagusia lurralde eta hiri garapena lortzea da. Hasierako urratsetan Eraztun
Berdea osatuko zuten elementu nagusiak zehaztu ziren, muga zehatzak finkatu gabe, etengabeko aldaketak jasango dituen espazio publikoa
baita. Plangintzarako irizpide orokorra hiri inguruneko naturguneen zatikatzea ezabatzea zen, haien arteko konektagarritasun fisiko eta
ekologikoa sendotuz eta gainerako berdeguneekin lotura sustatuz. Horrela, lurraldea analizatu zen eta hiri espazio desberdinak berritzeko
prozesia hasi zen, egoera jasangarri baten alde.

ERAIKIN-PAISAI
ERLAZIOA

EREMURA
EGOKITU

ERAZTUN BERDEA
SORTU

· ·

Tren geltoki zaharra bere lekua mantentzen du, baina ingurunea eta barne erabilera aldatuko dira. Izan ere, hegoaldeko fatxadak iada ez
baitio trenbideari erantzuten eta ondare eraikinak Dato kalearen jarraipena baldintzatzen baitu. Beraz, eraikinaren erabilera berria espazio
publikora eta tren geltokira lotuta egongo da, plaza estalia proposatzen da egoitza erabilerarekin batera. Bestalde, eraikin zaharreko
interbentzioa aprobetxatuta, igogailua ezarriko da irisgasrritasun arazoak konpontzeko eta egitura ukitu gabe barne distribuzioa birmoldatuko da.
Hortara, aurreko plazak ere, Geltoki Plazatxoa deritzona, moldaketa jasango du Dato kalearen amaiera jasotzeko eta ipar-hegoaldeko lotura
berriak ahalbidetzeko. Beraz, eraikinaren balio azpimarratu nahian eta bere pertzepzioa ez eraldatzeko, espazio publiko huts bat proposatzen da,
eta korridorearekin bat egingo du zenbait puntutan.

Hasieratik, ibilbideen garrantzia azpimarratuko da, oinezkoei lehentasuna emanez. Foru kaletik abiatzen den bidean markatzeko beharrak,
proiektuaren kokapena baldintzatu du. Hortaz gain, Dato kaletik datorren konexioa gauzatzeko bi bolumen sortarazteko beharra ekarri du,
programa ere bitan banatuz. Hala ere, programa banatzeak mesede egiten dio proiektuari, bi erabiltzaile eta enpresa mota bereizten baititu.
Alde batetik, AHT trenaren erabiltzaileak egongo dira (ETS), bizimodu azkarren erakusle izango direnak eta tren geltokia denbora labur batez
erabiliko dutenak. Bestetik, existitzen den trenaren erabiltzaileak daude (ADIF), itxaron denbora gehiago izango dutenak. Ondorioz, programa
txertatzeko orduan, AHT-a hirira begira kokatuko da, pasozko elementu baten moduan; beste bolumen, ordea, naturan gehiagp integratuko da.
Eraztun Berdaren korridorea bi bolumenen artean pasaraziko da, bere bidea eten gabe eta eraikina bere baitan hartuz.

Tren geltoki berriak espazio publiko berdearekin bat egingo du, Barne Eraztun berdaren jarraipena bultzatuz. Tren bideak utzitako hiri
lurzoruan, korridore berdea ekialdetik eta mendebaldetik sartuko da, eta norabide honetan erdigunea naturarekin hornituko du. Horrela,
eraikina naturan integratuko da, hau errespetatuz. Esan daiteke, tren geltoki berria naturara egokituko dela eta sinbiosi bat sortuko dela
eraikin-naturaren artean, bakoitzak faltan dituen atributoak besteak ematen dizkiolarik.

Tren geltoki berria erabiltzailearen sentsazioetan oinarritu da. Kanpo-barne muga ezabatuko da, espazio diafano bat sortuz eta etengabeko
natura kontaktua bilatuz. Beraz, behe oin nagusiak beirazko itxitura izango du perimetro osoan zehar eta altzairuzko egitura arina barrurantz
retrankeatuta egongo da.

Beste zerbitzu guztiak goi oinera ermango dira, espazio pribatuagoa baita. Bi espazioen arteko erabilera eta erabiltzaile
desberdintasunaren arteko kontrastea lortu nahian, itxitura opakoa erabiliko da, argitasuna argi zuloen eta patioen bidez emango delarik.
Fatxadak aluminiozko lama horizontalekin gauzatuko da, horizontaltasuna markatzeko. Gainera, lamen arteko distantziekin jokatuz barne
erabileren argi eta aireztapen eskakizunak beteko dira.
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AKTIBITATEAKC

Oinarrizko ibilbidea Programa + sarrera Sotoko egitura baldintza
+ Eraztun Berdearen ibilbidea

Oinarrizko programa Ingurune erlazioa Kanpo espazioa-sinbiosia
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