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1. INTRODUCCION

“Travesia por mares piratas” es un trabajo realizado por la experiencia de un vige
inolvidable por zonas de alto riesgo de pirateria de hoy en dia. La travesia comenzé en
el bugue quimiquero Mar Mariaen e Piraeus (Grecia) y finalizé un mes mas tarde en
Sriracha (Tailandia). Aunque hablar de piratas nos suene a historias Igjanas, hoy en dia
Son una amenaza para la seguridad maritimainternacional.

A lo largo de la historia sus incidencias se han hecho notar en las rutas con mayor trafico
de barcos y en las que € botin resultaba méas prometedor. Por eso en la primera parte de
este trabajo nos encontramos con un breve recorrido en la historia de la pirateria a lo
largo de los afios y la situacion actual. Son precisamente |os paises en vias de desarrollo
los més propensos a que la pirateria se instale en sus mares. Actualmente en aguas del
Cuerno de Africa, e Sudeste Asidtico, Oriente Medio, & Golfo de Guinea, e Océano
Indico y en menor medida Sudameérica trascienden las incidencias de la pirateria
afectando al comercio internacional y asu vez a laeconomia mundial.

El trabajo sigue con otro breve resumen de la regulacién legal ya que la pirateria
moderna es un delito que tiene que afrontar obstéculos legales para una adecuada
represion. Miles de marinos han sido atacados, heridos y muertos y por culpade la falta
de medios de represion en e Derecho Internacional y Derechos Nacionaes, quedan
muchos piratas sin detener y sin enjuiciar.

La mayor parte del trabajo aborda todas las caracteristicas de un vigje donde agunas de
las singladuras trascurren en zonas de ato riesgo de pirateria. Comenzaremos con una
valoracion de riesgos seguido de todas las medidas de proteccion que se han de tomar y
sin olvidar el plan de contingencia antipirata. Podemos ver las diferentes informaciones
enviadas a organismos internacionales como UKMTO, MSCHOA, IFC que combaten
la pirateria, las reformas realizadas a bugque para navegar por mares piratas, la
contratacion de seguridad privada armada a bordo y los deberes de cada tripulante en
caso de ser atacados por piratas. La construccion de una ciudadela es otro de los temas a
tratar a igua que lamaneradeidentificar a piratas.

Finalmente se redacta la manera méas aconsgjable de llevar una situacion donde los
piratas toman e control del buque, basada en |a experiencia de supervivientes a ataques
piratas.
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2. HISTORIA DE LA PIRATERIA

El pirata es aguella persona que se dedica a atague, saqueo y destruccion de naves para
obtener un botin y enriquecimiento persona. La pirateria es muy viga, ya la
practicaban en la antigliedad, y los pueblos como los de Greciay Roma sufrieron sus
consecuencias. Famosos fueron los ataques de la Edad Media en € Mediterrdneo por
los piratas arabes y los saqueos realizados por los temibles vikingos en las costas
britanicas y francesas. En la Edad Moderna es cuando llegara la actividad pirata
realizada por ingleses, franceses y holandeses en las costas de America espafolas. El
nombre de los que realizaban estas actividades pasa a ser corsarios 0 bucaneros, ya que
actian con e consentimiento de su estado.

2.1 Antiguedad.

Los marinos de la antigliedad carecian de medios para navegar y para saber su posicion
o distancias a tierra. Una tormenta podia desorientarles y los barcos que usaban
carecian de estabilidad en ciertas ocasiones. Las limitaciones de la época junto con €
miedo a lo inexplorado hacian que los marinos no se alejasen de las costas en sus
expediciones. Las primeras referencias sobre pirateria datan del SigloV a C. en €
Golfo Pérsico. En la antigtiedad |as rutas comerciales se situaban en €l Mediterraneo y
Mar de China, por ello selocalizan ali actividades piratas.

En Grecia Jason, Ulises u Odiseo, en varios momentos considerados héroes nacionales,
realizaron actos de robos y secuestros en la mar. Un pirata muy famoso de la
antigiiedad fue Policrates de Samos, que Ilegb a contar con més de cien barcos. Se aié
con el farabn Amasisy reind en todo el AsiaMedio.

Un famoso caso de pirateria lo protagoniz6 Julio Cesar, que lleg6 a ser secuestrado por
piratas cilicianos (en la actualidad turcos). En € 75 a. C. la pirateria alcanzo niveles
alarmantes en Roma, hacia € final de la Republica. Las sociedades de la época eran
esclavistas; por ello la captura de personas y su posterior venta como esclavos era una
actividad muy buscada. El senado romano nombré a Pompeyo para lidiar con la
pirateriaen e 67 a. C. y acabo con los piratas de Sicilia, Italiay Cilicia.

2.2 Edad Media

En la primera época de la Edad
Media fueron los vikingos los
piratas mas temidos en las costas
europesas; sus actividades favoritas
eran quemar, matar y saquear. Los
vikingos supieron unir sus grandes
dotes maringras y militares,
siempre dispuestos a luchar hasta |
la muerte con la esperanza de &=
sentarse a la mesa en e banquete
de Odin (Dios vikingo). El primer g5
ataque que llevaron a cabo fue en |

la costa Norte de Inglaterra en €
793, y dos anos después a Irlanda.
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Desde entonces su radio de excursiones fue aumentando progresivamente; Mar del
Norte, Mar Cantébrico y €l Mar Mediterraneo. Los ataque vikingos cesaron y hay
varias teorias que se bargjan: aceptaron la religion cristiana, la pirateria fue solo una
moda pasgera 0 que deseaban contactar con Europa de un modo comercial y no
invadiéndolos.

L os arabes fueron unos de los mejores navegantes de la época si tenemos en cuenta las
distancias de sus rutas. Las expediciones de los arabes tenian como objetivo buscar;
materias primas que pudieran luego trabajar, productos de oriente para negociar y
esclavos que vender. Ellos abrieron la mayor ruta comercial entre la peninsula Ardbiga
y China, que nada tenia que ver con las travesias vikingas. La zona mas influenciada
por ataques Arabes era € estrecho de Malaca.

Tras la caida del Imperio Romano, la navegacion maritima se reduce antes de la
formacion del Imperio Carolingio. Roger de Flor fue un pirata italo-catalan que estuvo
en la ultima cruzada, luché al servicio del rey Federico |l de Siciliay fue reclutado por
Androénico Il paraluchar contralos turcos.

En la segunda época de la Edad Media los piratas vitalianos eran habitantes de las
ciudades del Mar Baltico y de algunas del Mar del Norte. Estos piratas se unieron sobre
el afo 1.200 para controlar € comercio de la zona. Ciudades portuarias bélticas y
alemanas llegaron a formar una cofradia, con el tiempo llamada Liga Hansedtica (o
Hansa), para defender su independencia, tener privilegios comerciales y protegerse de
los piratas y corsarios. A la cabeza de este grupo se pusieron Godehe Michelse,
Wigbad y Claus Stértebekker. (20)

2.3 Edad Moderna.

En esta edad es cuando las actividades de los piratas comienzan a evolucionar y
transformarse en corsarios. Los corsarios eran piratas, que tenian una autorizacion o
una patente de corso de un estado para perseguir y capturar barcos.

Durante la Edad Moderna la expansion del Islam y los
sultanatos turcos constituyeron un problema potencia parala
religion cristiana. Destacan los corsarios Berberiscos, que
consideraban la pirateria a los barcos cristianos como una
Guerra Santa. La expulsién de los musulmanes de Espafia
por los Reyes Catdlicos hacen que € Mediterraneo sea un
foco de tension. La mayoria de los moriscos exiliados se
instalan en las costas del norte de Africay juran vengarse. En
el 1500 se da la guerra corsaria berberisca, que ademés de |
un beneficio econdémico buscan una venganza religiosa. Los |
hermanos Barbarroja fueron unos corsarios berberiscos
importantes de esta época; hasta €l rey de Tunez le dio a
Aruch Barbarroja la isla de Yerba Los berberiscos

contaban con importantes puertos como Tunez, Argelia,

Tripoli...

Figura2. El Pirata Aruch Barbarroja

Los corsarios cristianos atacaban a los barcos musulmanes bajo las rdenes de Reyes
cristianos. En e Imperio de los Austrias, l0s barcos esparioles operaban a veces para
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dar caza a los musulmanes y otras veces para saquear ciudades e islas. Alonso de
Contreras serd uno de estos corsarios famoso de la época.

El descubrimiento de America en 1492 por Espafia, € reparto de tierras entre Espania y
Portugal (Tratado de Tordesillas) y las nuevas riquezas halladas, marcan la pirateria de
la época.

El pirata francés Jean Florin en 1521 descubre lo hallado en America por los espafioles
y se abre una via de nuevos asaltos y abordajes para lograr autéenticos botines. Los
asaltos comienzan a darse en aguas Canarias, Azores 'y Cabo Verde, donde se esperaa
las flotas de “Indias”, ya que los piratas desconocen la ruta a las Américas. Francia,
gue estaba en guerra con los Reyes Catdlicos, apoya lainiciativa de que se secuestren
pilotos espafioles para hallar laforma de llegar alas Américas. Jean Florin recibe la
patente de corso por parte de Francia y en 1527 es capturado por Carlos V, que le
manda ahorcar. Un afio después los franceses Ilegan a Americay este es e comienzo
de la pirateria a gran escalaen € Caribe. Les siguen los ingleses, y afinales dd siglo
XV los holandeses.

Surge una nueva figura del pirata, € corsario inglés, especialista en robos maritimos y
en saqueo de ciudades, puertos y mercancias. Los corsarios tenian la “patente de
corso”, una licencia para robar y saquear con la autorizacion explicita del Rey u otros
gobernantes. Esta patente era privilegio de Inglaterra y Francia, donde la actividad
pirata se convertia en ilicita en tiempo de guerra. El Rey Enrique V111 y después Isabel
| entregaban patentes de corso a cambio de una parte del botin obtenido. Los piratas
eran como comerciantes, como e gemplo de John Hawkins que compraba especies y
vendia esclavos de Africa, con lo cual poblé de negros africanos la zona del Caribe.
Tenemos otros corsarios famosos como Woodes Rogers y Francis Drake.

Los piratas abundan en el Mar Caribe hacia el 1630 y su centro de operaciones esta en
laida de la Tortuga. Son casi 100 afios de pirateria contra los barcos espafioles. Los
Reyes Catdlicos permitieron a sus subditos tripular naves en las Indias sin ningun tipo
de preparacion, siendo féciles presas para los lobos de mar. Por las continuas perdidas,
Felipe Il orden6 que ningun barco hiciera la ruta de las Indias sin proteccion. Para ello
se optd por la formacion de convoyes. Los barcos espafioles eran escoltados por
poderosos galeones, llamados “Sistema de flota y galeones”.

En la zona de las Américas actuaban bucaneros como Henry Morgan, El Olones y
Laurens Graff. Los bucaneros eran piratas que durante e siglo XVII se dedicaron a
robar las riquezas de los espafioles conseguidas en las Américas. Sus tripulaciones se
nutrian de habitantes de las idlas, sembrando € terror en poblaciones del Golfo de
México y e Caribe. En Isla Tortuga los bucaneros tuvieron una base internacional
durante los siglos XVII y XVIII, formando una asociacion llamada “Cofradia de los
hermanos de la costa”.

Aproximadamente en € afio 1697, |la pirateria se trasladd a America del Norte y parte
al continente Asi@ico. En Asia e nuevo escenario pirata es €l Mar de la India. Los
piratas portugueses, holandeses y briténicos visitan también los mares de la China,
Japon y Malasia. (20)
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2.4 Edad Contemporanea.

El corso fue disminuyendo porgue los paises comenzaron a atacar y defenderse sin
tener que recurrir a corsarios, y los estados fletaban armadas nacionales. Las ciudades
costeras se fueron fortificando y preparando ante la posibilidad de atagues maritimos.
Cada tratado de paz (como €l de Utrecht) entre paises que daba fin a disputas marinas y
territoriales suponiala decadencia de los piratas. A partir de este momento |os paises se
volvieron contralos piratas por interrumpir €l trafico marino y € comercio.
Pero a pesar de las dificultades la pirateria continué durante la guerra de la
independencia de Chile e independencia de la America hispana. Algunos de los piratas
de estos tiempos fueron Jonh Quitman, Narciso Lopez y William Walker.

En la America hispana gque lucha por liberarse de la Corona espafiola, |os filibusteros
estadounidenses acosan a los barcos espafioles. Los filibusteros fueron piratas que
actuaron hastad siglo XIX, lucharon por laindependencia de Americay después fueron
aventureros que intervinieron en las guerras de la independencia, especialmente en lade
Cuba. (16)

Durante los siglos XX y XXI, la pirateria esta concentrada en € Tercer Mundo en
paises como Somalia, Indonesia y Maasia. En los Ultimos afios miles de marinos han
sido atacados por piratas. En temas posteriores veremos la gran problemética de la
pirateria en los tiempos actuales.
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3. LAPIRATERIAENLOSULTIMOSANOS.

En los Ultimos afos, miles de marinos han resultado muertos, lesionados, atacados,
tomados como rehenes 0 amenazados, como consecuencia del aumento espectacular de
lapirateriay los robos a mano armada. Para enfrentar este fendmeno, en 1992 en Kuala
Lumpur surgi6 el “Buro Maritimo Internacional” IMB (siglas en ingles). Este es un
centro que se dedica a control de pirateria que agrupa a todos los profesionales del
comercio maritimo internacional. Tiene la sede en Londres y los servicios que ofrecen
son gratuitos para todos |os barcos, al margen de su nacionalidad.

Seguin la OMI (Organizacion Maritima Internacional) en 1999 en el mundo hubo 300
atagques, que dejaron un saldo de 3 muertos y 24 heridos, y en 2000, 469 abordajes con
72 muertos y 99 heridos. En este periodo Indonesia fue la zona con mas peligro seguida
por Bangladesh, Indiay Ecuador.

En la gréfica podemos ver como €

120 nimero de ataques piratas despuntd en
100 el 2000 en todas las zonas vulnerables.
80 Dindonesia Las perdidass del 2000, como
s EBang adesh anteriormente hemos  mencionado,
) Mindia fueron de 72 muertos junto a 99
0 MEcuador heridos y a esto debemos sumar €
201 hundimiento de un buque, el secuestro
O vee 2000 de dos buques més y la desaparicion

de otros tres.

Gréfical. Del nimero de ataques piratas

En esta época, afinales del siglo XX y primeros del XXI, las zonas mas vulnerables se
sittan en lacosta de Somalia, Estrecho de Maaca, Cochin 'y Chennai (India),

Lagos (Nigeria), Dakar (Senegal), Rio Haina (Republica Dominicana) y Chittagong
(Bangladesh).

Los piratas de hoy en dia estdn pertrechados con sofisticados armamento, fusiles
automaticos, pistolas y medios de transporte innovados. Cuentan también con una red
de informantes en puertos de interés, con funcionarios y autoridades corruptas. Tienen
bien organizados sus planes de captura. Las cargas preferidas son los buques con
combustible y |os buques tanque con productos quimicos.

La pirateria continuara en e 2003 con 445 barcos atacados, tanto en puerto como en
alta mar; un 20% mas que en e 2002. En e 2004, ante los casos incesantes de la
pirateria en Asiainiciaron € patrullaje conjunto entre paises como Malaca, Tailandia,
Indonesia'y Singapur. En &l 2008 hubo evidencias de buenos resultados en esta zona,
solo se reportaron dos casos de ataques piratas en el Estrecho de Malaca.

En este mismo afio, en e 2008, la zona de Somalia despunté como muy problematica
por abundantes conflictos violentos y peligrosos, los asaltos a bugues eran
organizados, audaces y amplios y se extendieron a aguas internacionales. Entre 1984 y
2007 se habian producido unos 320 ataques, y ya solo en el 2008 fueron 113 asaltos|os
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que se llevaron a cabo en la costa de Somalia, Yemen y Golfo de Aden, 39 barcos
secuestrados con 600 marinos. (12)

Casos como los secuestros de los buques MV Faniay el tanquero Sirius Star en el 2008
pusieron alapirateria en un punto de auge. La ONU reporto en 2008 que los piratas
habian obtenido mas de 30 millones de délares de |os rescates.

En Septiembre del 2008 el carguero ucraniano
MV Fania fue secuestrado mientras navegaba
proximo a Somalia. Trasportaba 33 tanques de
guerra del tipo T-72 de fabricacion rusa,
ademés de otro modelos de armas. Los piratas
exigieron 20 millones de dolares y tras largos
meses de cautiverio de la tripulacion y de
negociaciones, el buque fue liberado en febrero
del 2009 tras pagar un rescate de 2.5 millones
de ddlares, segun se informo.

Figura 3. Tripulacion del MV Fania

MV Sirius Star, fue € mayor barco
caido en manos de piratas de todos los
tiempos, con 332m de eslora, 58m de
manga y 22m de calado. Transportaba 2
millones de barriles de petréleo para
EEUU y fue secuestrado e 15 de
Noviembre del 2008 a 430 millas
aproximadamente de la costa, entre
Tanzania y Kenia Fue llevado
posteriormente a puerto de Eyl, base
principal de los piratas que operan en la
zona de Somalia. Los piratas exigieron
25 millones de dblares y posteriormente ~ Figura4. MV Sirius Star

15 millones. El tanquero fue puesto en

libertad junto con sus 25 tripulantes en Enero del 2009 tras €l pago de 3.5 millones de
ddlares seguin informo “Vela Internacional Marine Ltd”, naviera propietaria del buque.

2

En la zona del Golfo de Aden y frente a las costas Somalies, las fuerzas navales de
nuMmerosas naciones se hicieron presentes, incluidas potencias como EEUU, Francia u
Rusia. También se gecutaron vigilancias satelitarias. Los abordajes ocurren cuando
van o vienen ddl canal de Suez, rutavital para € trasiego de petrdleo, y los buques van
de Asiay Medio Oriente con rumbo a Europa.

La UE (EUNAFOR) acordé el 8 de Diciembre de 2008 la operacion “Atalanta” (8),
contrala pirateria de las costas Somalies. Su propdsito eray lo es aln en dia, garantizar
la seguridad de las rutas comerciales y proteger a los mercantes que transportan
alimentos del programa mundial de alimentos (World Food Program WFP) asi como
contribuir alalucha antipirateria en las aguas del Golfo de Aden y las costas Somalies.
Entre finales del 2008 y principios del 2009 € despliegue de flota por la Operacion
Atalanta supuso un gran esfuerzo en lazona, ala que se le sumo € aporte individua de
otros paises que enviaron también buques ala zona, como Rusia, India, Malasia, China,

10
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Japon etc. EEUU también mandd sus tropas para defenderse de la pirateria de la zona.
En febrero de 2009 se establecié en e Golfo de Aden un corredor de seguridad
maritima llamado “Internacional Recommended Transit Corridor” IRTC.

En e afo 2009 e despliegue militar dificultd los secuestros pero no los evito y las
cifras de secuestros siguieron aumentando. El afio finaliz6 segin la OMI con 117 casos
denunciados de pirateria, esto fue un incremento aproximadamente del 48% frente a
afio anterior que se denunciaron 218 casos en lazona del Cuerno de Africa.(11)

Dos secuestros muy mediaticos de este afio fueron € del buque containero Maersk
Alabamay € pesguero Alakrana. El bugue Maersk Alabama fue secuestrado € 8 de
Abril de 2009 y finalizé € secuestro 4 dias més tarde tras la participacion de la armada
de EEUU en las costas Somalies. El pesquero espafiol Alakrana fue secuestrado
también por piratas Somalies el 2 de Octubre del 2009 con 36 tripulantes a bordo por
tres piratas con lanza-gradas y fusiles. Tras pasar 47 dias los piratas fueron
abandonando poco a poco & pesquero y dos fragatas espafiolas escoltaron el barco
hasta el puerto de destino. El barco se encontraba a 2 millas de las costas Somalies
cuando se produjo su liberacién.

En los proximos afios, 2010 y 2011 las cifras de incidentes de piratas Somalies siguen
aumentando pero mas moderadamente que en afnos anteriores, segun cifras de informes
del IMB.(24)

250 1 /’_-_—___—_'——_—_—__‘.
150
P
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Gréaficall. Incidentes piratas seglin informes del IMB.

A partir del afio 2012 la pirateria maritima comienza a descender. Esto se debe a
descenso de la pirateria en el Cuerno de Africa. El director de la IMB, Pottengal
Mukudan, declara que la caida de estos atagues se debe a las operaciones
internacionales, la presencia de la seguridad privada a bordo de los buques y la
influencia estabilizadora del pais en € caso de Somalia. Sin embargo, en € Golfo de
Guinea la actividad de los piratas aumentd, y ademas fue una actividad particularmente
violenta. En aguas de Indonesia también se noté un importante aumento, agui se
registraron un 40% de los ataques mundiales, aungue la mayoria de |os casos se trataron
de robos menores y hurtos oportunistas, nada comparables con |os ataques que se daban
en Africa.Ver grafica donde se notan estos cambios.
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DATOS TOTALESDE INCIDENTES CON PIRATAS
Fuentes: Office of Naval Intelligence.
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Gréficalll. Incidentes con piratas en los Gltimos afios.

Datos de la actividad pirataen € Cuero de Africa

| 2011] 2012 | 2013 | 2014 | 2015 hastaJuniol |

Bar cos secuestrados 27 7 0 0 0
Bar cos abor dados 17 1 0 0 0
I ntentos de abordajes 122 24 9 2 0
Total 166 32 9 2 0
Datos de la actividad pirataen &l Golfo de Guinea _
Bar cos 2011 2012 | 2013 | 2014 2015 hasta Junio
Bar cos secuestrados 19 14 11 9 2
Bar cos abordados 41 31 26 33 15
Intentos de abordajes 26 30 43 31 14
Raptos de personas 18 14 32 26 16
Total 104 89 112 99 47
Datos de la actividad pirataen SE Asidico _ _
| Barcos 2011 2012 | 2013 | 2014 2015 hasta Junio| |
Bar cos secuestrado 24 6 7 16 12

Barcos abordados, 155 123 176 184 104
atacados

Total 179 129 183 200 116

WTS, (The Worldwide Threat to Shipping) proporciona informacion sobre la amenaza
pirata, cada semana y cada mes. Para redlizar estos cuadros se ha utilizado €l ultimo
informe del 24 de Junio de 2015. Estos informes se reciben a bordo, y los envia la
oficinanaval deinteligencia
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En e 2015, la pirateria aun es un problema internacional, ya que afecta a buques de
todas las nacionalidades. En Somalia ya hemos dicho anteriormente que se dan unas
cifras muy positivas ya que a mitad de afio aun no se registro ningun caso. En & Golfo
de Guinea también podemos ver un descenso notorio de la actividad, pero no es € caso
del Sureste Asiatico donde hoy en dia se contintdian dando la mayoria de los atagues.
Los secuestros en e SE Asidtico son adarmantes; por ello los paises de Singapur,
Malasia e Indonesia a mediados de Mayo se reunieron para realizar patrullas conjuntas
y poder hacer frente a resurgimiento de la pirateria en puntos ded Mar del Sur de
China. La redizacion de estas patrullas did resultados positivos en el estrecho de
Malaca. El pais con @ mayor nimero de atagues es Indonesia, que representa casi €l
40% de los ataques que se estén dando en € 2015. La mayoria de los incidentes son de
bajo nivel, robos oportunistas, normalmente son piratas armados con cuchillos,
machetes o armas de fuego.(7) (15)
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4. LAREGULACION SOBREEL DELITO DE PIRATERIA.

Laregulacion legal de la pirateria maritima nunca fue uniforme ni fécil. El articulo 100
de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (CONVEMAR)
del 10 de Diciembre de 1982 establece el deber de todos los Estados de cooperar, en la
medida de lo posible, en la represion de la pirateria en la alta mar o en cualquier otro
lugar que no se halle bgjo lajurisdiccion de ningun Estado. Y en € articulo 101 de la
citada convencion se define la pirateria del siguiente modo: (1)

“Articulo 101
Definicion dela pirateria

Constituye pirateria cualquiera de los actos siguientes:

a) Todo acto ilegal de violencia o de detencion o todo acto de depredacion cometidos con un
propdsito personal por la tripulacion o los pasajeros de un bugue privado o de una aeronave
privada y dirigidos:

i) Contra un bugue o una aeronave en la alta mar o contra personas o0 bienes a bordo de
ellos;

ii) Contra un bugue o una aeronave, personas o bienes que se encuentren en un lugar no
sometido a la jurisdiccion de ningun Estado;

b) Todo acto de participacién voluntaria en la utilizacién de un buque o de una aeronave,
cuando € que lo realice tenga conocimiento de hechos que den a dicho buque o aeronave
caracter de buque o aeronave pirata;

¢) Todo acto que tenga por objeto incitar a los actos definidos en e apartado a) o en €
apartado b) o facilitarlos intencionalmente.”

LaOMI asume ladefinicion de la pirateria del articulo 101 dela CONVEMAR.

El derecho Internaciona regula de forma poco apropiada la pirateria maritima ya que no
consideralos actos de pirateria que ocurren contra buques o personas dentro de aguas interiores
y del mar territoria de un Estado y si contempla los que ocurren en €l resto de las aguas. El
Derecho Internacional sobreentiende que los estados costeros disponen de medios suficientes
para reprimir 10s actos de pirateria que se producen en sus aguas territoriales y no prevé casos
en los que esto no es asi, como por giemplo Somalia. (10)

Ademas, €l Derecho Internacional no da capacidad alos estados parareprimir la pirateria; éstos
solo pueden detener alos piratas en aguas internacionales y procesarlos siempre y cuando haya
regulacion en su Codigo Penal sobre €l delito de la pirateria.

Lajurisdiccion nacional es muy importante ya que solo los estados que contemplan el delito de
pirateria pueden procesar a sus causantes. Un estado tiene derecho a juzgar los delitos que se
producen en su territorio independientemente de la nacionalidad del causante. Todos los
delitos cometidos a bordo de un barco estan sujetos a la legidacion pena del pais bgjo cuya
bandera navega €l buque, es decir bgjo el pabellén del Estado.

1. Estados Unidos en sus leyes establece la pena por delito de pirateria, y es la cadena
perpetua, pero entiende que la pirateria es un acto que se realiza en ata mar. Por otro lado
los piratas también pueden ser juzgados por actos de terrorismo, por violencia contra la
navegacion maritima, por la toma de rehenes o por interferir en el comercio por medio de
amenazas o violencia. En estos delitos se requiere a menudo la existencia de algun tipo de
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vinculo con EEUU (por gjemplo que los rehenes sean norteamericanos, que la carga lleve
destino a EEUU...)

2. Enel Reino Unido, la Ley de seguridad maritima, reconoce también el delito de pirateriay
la pena por e secuestro de un barco es cadena perpetua. En este caso €l delito se produce
independientemente de su nacionalidad y tanto si e bugue se encuentra en el Reino Unido
como en otro lugar.

3. LaLey francesa no crea un delito de pirateria, pero enumera los delitos relacionados ya
existentes en el Codigo Penal; captura de un buque, toma de rehenes y la participacion en
una organizacion delictiva. Estos actos establecen una pena de 20 afios de prision e incluso
cadena perpetua s hay torturas 0 muerte de una 0 mas personas.

4. En €l caso de Espafia el delito de pirateria se castigaba en € Codigo Pena de 1944, pero en
la reforma de 1992 desaparecié la figura de pirateria a considerarlo anacronico. El
secuestro de pesquero “Alakrana” en el 2009 puso de manifiesto el error. Al detener a dos
presuntos piratas y trasdadarlos a Espafia, €l juez los acusd de un delito de asociacion
ilicita, de robo con violenciay uso de armas, pero no les pudo acusar de pirateria. Para
corregir la laguna existente se inserté en & Cbdigo Pena a través de la Ley Organica
5/2010 de 22 de junio, el capitulo V “Delito de Pirateria”. Se establece el delito de pirateria
con lapenade 10 a 15 afios.

“Delito de pirateria

Centésimo sexagésimo cuarto.
Se afade €l articulo 616 quéater, que queda redactado como sigue:

«El que con violencia, intimidacion o engafio, se apodere, dafie 0 destruya una aeronave,
buque u otro tipo de embarcacion o plataforma en el mar, o bien atente contra las
personas, cargamento o bienes que se hallaren a bordo de las mismas, serd castigado
como reo del delito de pirateria con la pena de prision de diez a quince afios.

En todo caso, la pena prevista en este articulo seimpondra sin perjuicio de las que
correspondan por los delitos cometidos.»

Centésimo sexagésimo quinto.
Se afade €l articulo 616 quéater, que queda redactado como sigue:

«1. El que con ocasion de la prevencion o persecucion de los hechos previstos en el
articulo anterior, seresistiere o desobedeciere a un bugue de guerra o aeronave militar u
otro buque o aeronave que lleve signos claros y sea identificable como bugue o aeronave
al servicio del Estado espafiol y esté autorizado a tal fin, seré castigado con la pena de
prisién de uno a tres afios.

2. 9 enla conducta anterior se empleare fuerza o violencia se impondra la pena de dieza
quince afios de prision.

3. En todo caso, las penas previstas en este articulo seimpondrén sin perjuicio de las que
correspondan por |os delitos cometidos.»”

Tenemos que destacar que en la Ley espafiola, la definicion de delito de pirateria hace
mencion a “el mar” y no “en alta mar”, como se da en la legislacion internacional e incluso
en lalegidacién de otros estados. (9)

En CONVEMAR se establece que cualquier pais que contemple en su legidacion la pirateria,
puede apresar a estos buques piratas, en alta mar (o donde no tenga jurisdiccion otro estado),
detener a las personas, incautar 10s bienes que se encuentran a bordo y de acuerdo con la

15



Travesia por mares piratas Elixabete Herrera

legislacion de cada pais, decidir que penas se les impone y que medidas se toman con respecto
a buqueo alacarga. Y aunque cada estado riberefio deberia de proteger sus aguas territoriales
de actos piratas, se da e caso de que algunos paises ho pueden garantizar la seguridad en su
mar territorial. Por ello e consgo de seguridad de la ONU aprob6 una resolucion (la
S/RES/1816) por 1o que teniendo en cuenta la situacién critica en Somalia y la fata de
capacidad del gobierno para interceptar alos piratas, se permite alos bugues de guerra de los
estados que cooperan a “entrar en las aguas territoriales de Somalia con el fin de reprimir actos
de pirateria y robo a mano armada en el mar”.

El Art. 111 de la CONVEMAR permite a un Estado costero realizar una “persecucién en
caliente” de un buque extranjero si tiene “motivos fundados para creer que ha cometido una
infraccidn de las leyes o reglamentos de ese estado”.

Dado que lalegidacion sobre pirateria maritima es tan poco apropiada, en la préctica efectivos
militares siguen liberando piratas sin poder ser procesados. Por ello la legidacion nacional de
cada pais ha de tener una mayor capacidad de represién contra los piratas, y asi impedir que
muchos de ellos, después de ser detenidos, sean liberados y ya de vuelta en su pais, dispuestos
aseguir en laactividad pirata.
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5. TRAVESIA POR MARES PIRATAS

Abordo serecibe lancticiadel vigje n° 201505 desde Piraeus (Grecia) hasta Sriracha
(Tailandia). La travesia pasa por dos zonas de alto riesgo de pirateria y por eso la
tripulacion del barco, a igual que los operadores del mismo, se ponen en marcha para
hacer frente a esta situacion. Para ello se redlizara primeramente una valoraciéon de
riesgos de este vigje.

El boletin SMS-E-A05 “Medidas contra la pirateria en el Golfo de Aden, e Océano
Indico y el sur de Mar Rojo” de la compafiia y el BMP4 (Best Management Practices
4) seran Utiles para la preparacion del transitito, asi como una guia de como realizar
una ciudadel a, adjuntada en un email por la compafiia.

Después de leer los registros SMS-EA Y BMP4 se redliza una lista de elementos
necesarios para €l transito de la zona de alto riesgo. Se requieren varios materiales para
proteger €l bugue en dicha zona; alambre de plas, sefidles de advertencia de valla
electrificada, prismaticos de vision nocturna, placas de acero... Se continuara
asignando un lugar para ciudadela.

Una vez realizado todas las modificaciones a buque parala de defensa ante un posible
ataque de piratas, también hay que instruir a la tripulacion mediante gjercicios. La
compariia junto a la tripulacion realizara un plan de contingencia para dicho vige y
dicho barco.

También es importante que los buques estén listos para cambiar |a ruta en corto plazo
por un aviso (NAV WARNING) y/o de las fuerzas navales militares para evitar la
actividad pirata. El tiempo meteoroldgico puede ser un obstéculo para los piratas, asi
gue este también puede ser un factor a tomar en cuenta a la hora de planificar una
travesia por dicha érea de riesgo.

A continuacion se exponen todas las medidas antipirata y procedimientos llevados a
bordo parareadlizar € viagje por unazonade ato riesgo en pirateria.

5.1 Valoracién de Riesgos

Antes de planificar la travesia en una zona de alto riesgo, se debe de redizar una
valoracion de riesgos “Risk assessment” por los operadores del buque, Capitan y
armadores. Se debe evaluar la probabilidad y consecuencias de un ataque pirata
buque, basdndose en las Ultimas informaciones disponibles. En esta valoracion se debe
identificar |as medidas para la prevencién, la mitigacion y recuperacion, que seran las
regulaciones con las medidas suplementarias para combatir la pirateria. Es importante
gue lavaloracion de riesgos sea paraun vigie y un bugue especifico y no genérico. Los
factores que deben de ser considerados en una valoracion de riesgos deben de incluir
los siguientes, pero tampoco limitarse aellos:

SEGURIDAD DE LA TRIPULACION, debe de ser primordia. Se debe de tener
cuidado a formulas las medias para prevenir e embarque ilega de los piratas y €
acceso desde cubierta alaacomodacion. Latripulacion no debe quedar atrapada dentro
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y debe de tener una forma de escape en caso de emergencia, como por gemplo un
fuego. Debe considéranse también cuidadosamente la situaciéon de un punto de reunién
seguro; Ciudadela.

En este vige, se da un problema de capacidad de la tripulacion, al decidir meter
tripulacion extra a bordo de seguridad privada armada. La capacidad méxima de
seguridad son 18 personas y la tripulacion consta de 16 personas. La guardia armada
son 4 personas, mas las que hay que embarcar abordo. La solucién viene dada por €
desembarque de personal “no necesario” durante la travesia de Suez a Galle.

EL FRANCOBORDO, cuanto mayor sea mayor sera la oportunidad de escapar de un
abordaje pirata. Los piratas intentaran abordar € bugue por 10s puntos mas bajos sobre
el nivel del agua. Estos puntos son normalmente a una cuarta y por la popa del buque.
Si e francobordo es pequefio no proporciona ninguna proteccion, por eso las medidas
externas deben de ser consideradas para evitar que los piratas puedan subir abordo. Un
francobordo grande puede ser suficiente para evitar 0 detener un atague pirata. El
francobordo del M/V Mar Maria es de 1.3m cargado y de 3.3m en lastre. El vige se
realiza en lastre asi que estard en lamejor condicion, aungque tenemos que decir que es
un francobordo que no proporciona mucha proteccion.

LA VELOCIDAD, es un factor clave para derrotar un ataque pirata. La velocidad se
usa para intentar obstaculizar alos asaltadores y dificultar el abordaje. No ha habido
ningun ataque informado hasta la fecha, donde los piratas han abordado un bugue que
ha estado navegando por encima de los 18 nudos. ES muy importante aumentar la
velocidad a maximo inmediatamente después de identificar un barco sospechoso, y
tan rdpidamente como sea posible para intentar abrir e CPA (Closest Point of
Approach) de cualquier posible pirata, y asi hacer el buque mas dificil de abordar. Si el
buque navega por e IRTC la velocidad puede ser que sea gustada. En el caso que nos
ocupa el bugue tiene una velocidad de 10-11nudos cargado y de 12-13 nudos en lastre.

EL ESTADO DE LA MAR, es importante para la organizacion de los ataques piratas.
Los ataques piratas son organizados en barcas muy pequefias. Los esquifes son
remolcados o trasladados por barcos més grandes, barcos nodrizas. Los esquifes son
maés dificiles de operar con un estado de mar de fuerza 3. Continuamente a bordo se
recibe via satélite e tiempo meteorol dgi co.

LA RUTA DEL BUQUE, s es posible, no se trazara por sitios donde ya antes se
reportaron ataques piratas. Los buques deben de algjarse de ciertos limites conflictivos.
S existen rutas recomendadas como es e caso del Golfo de Aden (IRTC), ha de
valorase € uso de las mismas. En este vigie tenemos orden de usar € IRTC y pasar a
maéas de 100 millas de lalsla Socotra, situada en el Cuerno de Somalia.

A continuacion en las proximas paginas se presenta la valoracion de riesgos realizada

en e bugue Mar Maria antes de comenzar € vigje por las zonas de alto riesgo de
pirateria.
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Formato de La Valoracion de Riesgo Detallada
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SCF Formate de La Valowacion de Rieszo Detallada
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Después de redlizar 1a valoracion de riesgos detallada de la compafiia, continuaremos
con los procedimientos de cdmo informar y a quien informar sobre €l paso por una zona

de alto riesgo.
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5.2 Procedimientos parainformar del paso por la zona de alto riesgo.

La comunicacion o contacto con las fuerzas navales militares es esencial para todos
los barcos para asegurar €l paso por la zona de riesgo. Las fuerzas militares navales
serén conscientes de los buques en la zona y de |a vulnerabilidad de cada buque para ser
atacado por piratas. La informacion es importante para que Se usen mejor sus recursos
disponibles. También es vital que unavez € buque comience su navegacion por la zona
de alto riesgo continle poniendo a dia a las fuerzas militares navales en el progreso de
su navegacion. Hay dos organizaciones para avisar alas fuerzas militares navales. (3)

52.1 UKMTO (The UK Maritime Trade Operations), la oficina esta en Dubal y es €
primer punto de contacto para los buques en la region. El interfaz diario entre
Capitanes y fuerzas militares navales se redliza mediante UKMTO, que se
comunican directamente con los bugques mercantes y estan en conexién con
MSCHOA. Se recomienda a los bugues mercantes a enviar informes
regularmente a UKMTO. Estos informes se dividen en el informeinicial, en los
informes diarios y en @ Ultimo informe. Reportar estos informes es voluntario,
con ello ayudamos a que UKMTO informe a las fuerzas militares navales sobre
un cuadro de buques mercantes en la zona de alto riesgo.

522 MSCHOA (The Maritime Security Centre — Horn Of Africa). El Centro de
Seguridad Maritima del Cuerno de Africa. Este esun centro de planificacion y
coordinacion de la UE Nava (EUNAVFOR). MSCHOA promueve a las
compariias a registrar sus barcos antes de entrar en la zona de alto riesgo (incluso
en € Corredor de Transito Recomendado Internacional IRTC) via Internet en su
website.( www. mschoa.org)

Es importante que los barcos y sus operadores completen los informes de UKMTO y se
registren en MSCHOA.

La compafia SCF envia instrucciones a barco de como proceder para redizar estas
comunicaciones en la zona de ato riesgo. Boletin anteriormente citado, SMS-E-02-A05
“Medidas de oposicion ante pirateria en € Golfo de Aden, Océano Indico y € sur del
Mar Rojo”. Editado € 09/07/2014, a la atencién de todo € persona. Y también
posteriormente el SMS E 02-A05 “Medidas de seguridad mejoradas para los buques que
transitan El estrecho de Singapur, €l estrecho de Malaca, las aguas Mangkai y las Islas
Anambas en el Mar del Sur de Chinay los que operan en las aguas costeras de Maasiay
Indonesia”

Figura 5. Centro de Coordinacion de UKMTO
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1) Obligatorio € nivel Il de seguridad: En repuesta a los recientes atagues piratas que
han ocurrido fuera del area definida como area de actividad, la administracion Liberiana
ha solicitado “la obligacion del nivel Il de seguridad” para todos los buques de bandera
liberiana cuando estén navegando por €l area de nivel |1 de seguridad, como se definié
en “Liberia Maritime Security Advisory 2/2011”,

Los limites de la “AREA OBLIGATORIA NIVEL Il DE SEGURIDAD” son:
Suez para barcos entrando o saliendo de laregion viaMar Rojo.

Estrecho de Hormuz para barcos entrando o saliendo de laregion de o para el Golfo
de Persia.

25° S para barcos entrando o saliendo de laregion viael océano indico (Sur).

Puertos de laregion.

Nota: El limite SE de area obligatoria de nivel Il de seguridad tiene como limite Lat.
25° S pero se a elevado € nivel de amenaza entre Lat. 10° S hasta 25° S y
particularmente en costas de Mozambique y Madagascar. El reporte a UKMTO vy
MSCHOA no esrequerido en e limite 25° S, solo al cruzar lalatitud 10° S.

Antes de entrar en el “Area Obligatoria de Nivel 1l de Seguridad” el Capitan
necesariamente tiene que implementar a bordo lo requerido en e SMS-EA06, ultima
edicion del BMP y reportar la conformidad al CSO ( Uni.Security@scf-group.com).
Cuando se este entrando en la zona de de ato riesgo € Capitan deberd de mandar un
reporte a la administracion de la bandera Liberiana via email (security@LISCR.com) y
en copiaa CSO referente a incremento del nivel de seguridad a bordo a nivel I1. Todos
los operadores de barcos de Unicom de otra bandera a la bandera Liberiana deberan
implementar a bordo medidas equivalentes al nivel Il y reportaran solo a CSO.
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Figura6. Zonade alto Riesgo.

2) Registro enlaWeb de MSCHOA: MSCHOA, € Centro de Seguridad Maritima
del Cuerno de Africa y BMP4 definen e éreade ato riesgo con los limites en:
- Suez
Estrecho de Hozmuz
10° S
78°E
Puertos dentro de laregion

Serequiere a los capitanes que completen el “Register Vessel Movement Form” adjunto
en este boletin (ver figura 7.), s es posible 4 dias antes de que €l barco entre en la
zona de alto riesgo y envien un email a OPC. EI OPC (oficial de proteccion de la
compaiia) registrara el barco en el MSCHOA e informara a capitdn del barco con
respecto a registro.
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Figura 7. Formato pararegistrar €l buque en MSCHOA.
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3) ReporteaUKMTO: “UK Matitime Trade Operations” es un reporte voluntario en

loslimites del area:
Suez
Estrecho de Hozmuz
10°S
78°E
Puertos dentro de laregion

Nota: El Golfo estaincluido en €l érea de reporte de UKMTO

El capitan esta obligado a participar en € plan de reporte voluntario de los buques
mercantes, para mejorar la efectividad y rapidez cuando la asistencia sea requerida.
UKMTO y MSCHOA coordinan con la (CMF) Coalicién de Fuerzas Maritimas y asiste
la industria maritima comercial para comunicaciones con CMF en e Medio Este.
Ambas, UKMTO y MSCHOA, pasan |las posiciones reportadas del barco afectado en €
area a la combinacion de fuerzas (CTF 151) la cua coordina la actividad de todos los

buques de guerray fuerzas delaOTAN dela zona.
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Figura 8. Area de Operaciones UKMTO Dubai.

Cuando y como se reporta:

Todas las horas son requeridas en UTC y el método preferido para comunicacion es €l

e-mail.

3.1. Semandaraun reporteinicial cuando se esté entrando en el area de reporte
voluntario del UKMTO: ukmtoeim.eay se mandara en copiatambién a MSCHOA
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postmaster@mschoa.org , alabandera de Liberia security@liscr.com (si es aplicable) y
al oficial de proteccion de la compafia Uni.security@scf-group.com .

El Reporte inicia tiene que contener la siguiente informacion: (ver gemplo rea enla
figura9)

01 Nombre del buque

02 Bandera

03 Numero IMO

04 El numero de teléfono de INMARSAT

05 Lahoradel reporteen UTC y posicion

06 Rumbo

07 Velocidad

08 Francobordo

09 Carga

10 Destino y horaestimada de llegada (ETA)
11Nombrey detalles de contacto del oficial de proteccién de la compariia
12 Nacionalidad del Capitan y tripulacion

13Equipo de seguridad embarcado armado o desarmado
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Figura9. E-mail inicial enviado por e MV Mar Mariaa UKMTO
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From: Matohkespers
wwatahkeaparsdulmbo . or e -
T 1 MAR MARLA Hent oL/ 0& 2015 2255

AOUZ10ETHT AM-
Dmbtes 01 June 2 #:55 Mag: TNT 2M-1111873€
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I£ wou reguire urgeant gssistance; please call our Wabtchhkeesper now oo +371
S5 BRIZIE for immediabe alLention,

Figura 10. E-mail de contestacion de UKMTO a MV Mar Maria

3.2. Se mandar4 un reporte diario mientras se esté en e area de reporte voluntario
UKMTO: ukmtoeimea y se mandard en copia tambien a MSCHOA
postmaster@mschoa.org , y a oficia de proteccion de la compafiia Uni.security @scf-
group.com

Nota: El reporte diario se enviardalas 08:00 UTC diariamente. Cuando €l buque este en
el IRTC (6 horas antes de entrar IRTC) o cerca de un érea receptible de actividad de
piratas (“punto caliente”) la frecuencia de los reportes podra ser incrementada (no mas
de cada 6 horas).

El Reporte diario tiene que contener la siguiente informacion: (ver gemplo real, en la
figurall)

01 Nombre del barco

02 Distintivo de llamaday numero IMO

03 Horadel reporteen UTC

04 Posicién del bugque

05 Rumbo y velocidad del buque

06AIguna otra informacion importante (barco a la deriva, barco fondeado...)
07 Horaestimada a punto A/B del IRTC
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Figura11. E-mail diario del buque Mar Maria
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3.3. Se mandara un reporte final cuando se esté saliendo del area de reporte voluntario
de UKMTO: ukmtoeim.ea y se mandard en copia también a2 MSCHOA
postmaster@mschoa.org , a la bandera de Liberia security@liscr.com (si es aplicable) y
al oficial de proteccion de la compafia Uni.security @scf-group.com

El Reporte final tiene que contener la siguiente informacion: (Figura12.)

01 Nombre del barco

02 Distintivo de llamada'y numero IMO

03 Hora del reporteen UTC

04 Puerto o posicion cuando se sale del érea de reporte voluntario.
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Figura12. E-mail final de reportesa UKMTO
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4) IRTC (Internationally recommended Transit Corridor, o Corredor de Transito
Internacional Recomendado).

Las fuerzas navales de la Union Europea (EUNAVFOR) ATALANTA en cooperacion
con laUKMTO, conjunto a CMF (Combinacion de fuerzas maritimas) han establecido
el corredor de transito internacional recomendado (IRTC) por € Golfo de Aden en
respuesta ala reaccion de la comunidad internacional maritima.

IRTC esta vigente desde el 1 de Febrero de 2009 a las 00:01 Z. y viene dentro de las
coordenada: 12 OON 45E - 14 30N 53E - 11 55N 45E - 14 23N 53E - 11 48N 53E.

El IRTC incluye separaciones limites a ambos lados hacia e E y W, carriles de
transito. Todo € carril tiene 5 millas nauticas de ancho y esta separado por 2 millas de
tope (&rea de reserva). El limite del carril E (este) comienza en 45E entre 11 48N y
11 53E . El carril esta orientado alo largo en linea recta a un rumbo de 072° y termina
en 53E entre 14 18N y 14 23N. En el W (oeste) los limites del carril empiezan en 53E
entre 14 25N y 14 30N. El carriel est4 orientado alo largo del rumbo 252° y termina en
45E entre 11 55N y 12 OON.
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Figura 13. Cartadel corredor Internacional de transito recomendado IRTC.

El trdnsito en grupo asegura que los barcos entren en e IRTC a una hora determinada
acorde a su velocidad. Este aprovecha la adiciona proteccion que puede ganar del
agrupamiento de barcos, haciendo mas dificil que sean un blanco para los piratas, y
dispone a su vez de patrulleras de buques de guerra con una mejor posibilidad de tener
lista la proteccion de los bugues cuando y donde es més necesario. EI IRTC no es una
separacion de tréfico, ni fue marcado como medio paralanavegacion. SerealizO para
gue las patrulleras de buques de guerra fuesen eficientes. Es muy recomendable que los
barcos que naveguen por el Golfo de Aden se unan alas guias reglamentarias que usa
e IRTC.
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El trénsito en grupo no son “Convoys”. Se debe entra en el IRTC en la hora designada
de acuerdo a la velocidad del plan de vigie del buque, incluso si eso implica el estar
solo o0 aparentemente solo. Generalmente no van |os barcos acompainados de buques de
guerra. Las horas de los grupos de transito estan pensadas para que los buques de
guerra puedan proporcionar un nivel de proteccién a todos los buques que estén €
IRTC, especialmente en agquellos buques que representen un riesgo mayor. Se cree que
se aumenta €l nivel de proteccion navegando en compafiia de otros bugues. Sin
embargo, si e buque sufre un atague pirata debe incrementar su velocidad hasta el
maximo hasta encontrarse libre del peligro.

La sincronizacién paralos grupos de transito son los siguientes:

Group Transit Groupings

Speed Eastbound Westbound
(SOG) Point “A” Point “B”
10kts | 01:00Z 04:00 LT 15:00 Z 18:00 LT
12 kts 05:30 2 08:30 LT 21:00Z 00:01 LT
14kts | 08:30Z | 11:30LT 01:002 | oadorr
16kts | 11:00Z | 44:00LT 05:30Z | 08:30LT

13:00Z |  16:00LT 07:00Z |  10:00LT

Figura 14. Horarios de los grupos de barcos segiin su velocidad

El IRTC es el “camino” recomendado en el Golfo de Aden para permitir minimizar e
tiempo de respuesta en ataques piratas. En €l érea de las patrulleras de seguridad
Maritima (MSPA Maritime Security Patrol Area) las patrullas estan calculadas para
monitorizar la actividad entre € limite de entrada y salidadel IRTC. Los buques que
patrullen en e MSPA proveen de medidas de disuasion de alguna presencia, pero en
lainmensa &rea del golfo de Aden y las aguas abiertas del E de Somalia se da un alto
volumen de barcos en la region y la seguridad de todos los barcos no puede ser
garantizada, por eso se recomienda a todos los capitanes que continlen empleando
todas las medidas de defensa disponibles para que €l buque sea menos vulnerable a un
atague cuando este pasando por e Golfo de Aden. (20)

El programa de los convoys nacionales y actualizaciones tendrén que ser enviados
regularmente al barco por € oficia de proteccion de lacompahia.
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Programade reporte de IRTC:

Asi como la hora estimada de llegada (ETA) a IRTC, punto A/B es estimado, los
capitanes adjuntaran el ETA al IRTC en € punto de entrada (A/B) en €l reporte diario.
Los buques también pueden incrementar la frecuencia de los reportes en intervalos de
cada 6 horas (no menos de 6 horas) cuando entren o estén navegando en € IRTC y
cuando naveguen en &reas identificadas como éreas de ato riesgo de piratas o “hot
spots”.

Unicom esta en contacto permanente con € UKMTO vy otras agencias y difunde
cualquier informacion que recibe, tan pronto como les estén disponibles. Por otro lado
Unicom solicita a los capitanes que reporten cualquier informacién u ocurrencias
inusuales, por banal que le parezca, tanto a Unicom como aUKMTO.

Todos los barcos de Unicom deben utilizar € IRTC bien por e medio de grupos de
transito o convoys nacionales.

5) Acciones recomendadas en caso de eventos sospechosos o intentos de ataque:

5.1. En caso de actividad pirata sospechosa
5.1.1. Contactar con UKMTO Telf. +971 50 552 3215
5.1.2. Email ukmto@eim.ea
5.1.3. Contactar con MSCHOA Télf. +44 1923958545
5.1.4. Email postmaster@mschoa.org
5.1.5. Contactar con el CSO/DRRO del buque
5.1.6. Y copiadel email alMB piracy@icc-ccs.org.

Si hay una evidencia concluyente de que € buque esta amenazado ha de hacerse una
Ilamada a todas las estaciones “All Stations” con un mensaje de urgencia “PAN-PAN”
via VHF, INMARSAT C y/o DSC usando “All ships urgency”

Nota: No perder € tiempo [lama por teléfono.

5.2. En caso de ataque inminente

5.2.1. Activar el SSAS (Ship Security Alert System)

5.2.2. Emitir un "MAYDAY” por e VHF cana 16 (mantenerse también
en laescucha del canal 8 en comunicacion con las patrulleras
navales) y enviar mensgje de DISTRESS viaMF/HF DSC y
INMARSAT C

5.2.3. Contactar con UKMTO en € teléfono de 24h. Telf. +971 50 552
3215 email ukmto@eim.ea

5.2.4. Si no responden los anteriores se a de contactar con MSCHOA Telf.
+44 1923958545 Email postmaster@mschoa.org.

5.2.5. Contactar con el CSO/DRRO del buque
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6) Reporte de unincidente:

Elixabete Herrera

Tras un ataque pirata o actividad sospechosa | os capitanes deben de mandar un informe
detallado a UKMTO, MSCHOA, a la administraciéon de la bandera y a oficia de
proteccion de la compaiiiay a IMB.

L os capitanes de los buques deben utilizar los formatos adjuntos en SMS EA 05-A015
pararedizar e informe dela incidencia. (Formato adjunto, ver figura 15.)

SCF

S

Security Incident Beport

SAIS-EA-D5-A1S

This Foom is to be izsued a: soon as pracocal
attached o an e-matl to the Company Securctv |

i be zem

VWessel's Particolars

Hiame of Shep: Flag-

IO Mo Call Sizm

Type of Thip: Tyvp= of Carpn'Cuanrity:

DWT GRT:

Last Port HNexst Port:

Camers: Managers

Number of Crew onboard: Matsooality of Crew (Atack Crew list)
Ship’s Speed: Freeboard

MARSEC Lewal : CS0 (Wame Tell

Dratails of Incident

Diabe and time of occarence: {LTAGMT)

Pozition: At Sea (Define SeaMearest land) At Anchormge/Bearthed: (Define Port and’or Arsa):

Lan(E "W Long(N/5):

Weather during attack (Flam. Fog. Mist, Clear. etc.. Wind-spesd and direcrion; Sea — Swell Hiph)

Types of Adack (Boarded Aremprad)

Area of the ship being atacked (Mam deck. Stem. Bow:

Consequences for Crew, Ship and Cargo (Any crew imjured killed; tems Cash solen);

Details of Raiding Party

Numher of Pirates/Fobbers:

CiressPhysical Appearance:

Lanznags Spolen:

Diisoncove Details

Weapons Used:

Craft Used:

Method of Approach:

Dration of Atack

AzsressiveVlant

Further Details

Drerxils of Vessel's S5e1f Protecoon Measurss

Actons Taken by Master and Crew and it's efecnveness:

Was Incident reporied o Coasial Authoniy? If so 1o Whom?

Prefemed Compmunicanion Dhetails with Beporoins Ship:(TelFaxTom Cf:

Acrton Taken by the Coas@al Authorifies:

Please ATTACH to this repont — Masier’'s Heport op incident’'Crew Seements of the Ammck Photosraphs
taken if amy:

Additonal mformation, if amy-

Shep Security

Offic er mmmmes:; Sigmuimre:

{for printont only)

Comirelbed

Bowimae IR0
A ppooseel by BRI
Piaige | o2

Figura 15. Formato de la compafiia SCF para reportar un incidente.
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SCF HSSE BULLETIN | ==

Medidas de seguridad mejoradas para los bugues que transitan El estrecho de Singapur,
el estrecho de Malaca, las aguas Mangkal y las Islas Anambas en € Mar del Sur de
Chinay los que operan en las aguas costeras de Malasia e Indonesia.

Dos de las principales amenazas en la seguridad maritima en e SE de Asia son la
pirateriay € robo a mano armada. En acuerdo de cooperacion Regional para combatir la
pirateriay € robo a mano armada contra los buques en Asia (ReCAAP) vy € centro de
informacion compartida (ISC), reportan que un numero alarmante de incidentes
significativos en aguas del SE Asiético han tenido lugar en e ultimo afio.

Estos incidentes incluyen robos de gasdleo marino, aceite diesel marino, robos de
chatarra y otros pequefios robos. En estos incidentes los piratas parecen bien
organizados y tienen buenos conocimientos del barco victima.

Este boletin establece los requisitos de la empresa y 1os procedimientos recomendados
por alguna administracion para mejorar aun mas la seguridad y disuadir la pirateriay €
robo a mano armada para los buques gue transitan por € Estrechos de Singapur y de
Malaca, las aguas Mangkai y las Islas Anambas en € Mar del Sur de Chinay los que
operan en |las aguas costeras de Malasiay Indonesia.

L os bugue que transiten o que operan en las zonas afectadas deben implementar medidas
de conformidad con el Plan de Seguridad equivalente de lanave a Nivel de Seguridad 2.

El capitan/ OPB debe de reportar todos los incidentes de seguridad, atagues o intentos de
pirateriay robo amano armada a

Al oficial de proteccién de lacompariia. OPC
ReCAAPISC

Laadministracién

El IMB (centro de notificacion de la pirateria)

Antes de entrar en la zona anteriormente descrita se debe de llevar a cabo una
evaluacion de riesgos detalla y especifica de la travesia para determinar las medidas
adecuadas de prevencion, mitigacion y recuperacion en caso de pirateria o de robo a
mano armada. SMS-EA 06-A01, € plan de contingencia de antipirateria especifico del
barco debe de estar preparado paralatravesia.

Ademas, de la evaluacion de proteccion del buque requerida en e Cdédigo PBIP, la
evaluacion de riesgos especifica del viaje deberia abordar 1os siguientes temas pero no
limitarse aellos:

La amenaza (¢Quiénes son los autores, que es |0 que quieren conseguir, como
atacan, como se abordan...)
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Factores que forman la situacion (visibilidad, estado de la mar, patrones de
trafico, otros buques...)

Las posibilidades de cooperacion militar (escolta, proteccién privada...)
Caracteristicas, vulnerabilidad del buque que va ha hacer frente a la amenaza
(francobordo, velocidad)

Otros requisitos dictados por la compafiia o por |os seguros deben de ser tomados
en consideracion.

L os capitanes deben evitar fondear o mantener el barco ala deriva fuera de las zonas de
fondeo designadas/o areas de espera, como se describe a continuaci on:

Indonesia: Tanjung Priok — Y akarta, frente a Bintan Island, frente alaislade Kariminy
fondeadero Belawan y aguas de arededores. Los piratas y ladrones normalmente estan
armados con pistolas, cuchillos y o machetes. Muchos atagues no son reportados. Los
piratas y ladrones de esta zona normal mente atacan durante la noche.

Cuando son vistos y suenas la alarma los piratas/ladrones generalmente escapan sin
enfrentarse alatripulacion.

La policia marina de Indonesia ha aconsejado a todos |os bugues que tengan la intencion
de fondear hacerlo cerca de las siguientes areas donde la policia maritima Indonesia
Ileva a cabo patrulleras para una mayor proteccion.

1. Belawan: 03:55.00N-098:45.30E

2. Dumai: 01:42.00N-101:28.00E

3. Nipah: 01:07.30N-103:37.00E

4. Tanjung Priok: 06:00.30S-106:54.00E
5. Gresik: 07:09.00S-112:40.00E

6. Taboneo: 04:41.30S-114:28.00E

7. Adang bay: 01:40.00S-116:40.00E

8. Muara Berau: 00:17.00S-117:36.00E
9. Muara Jawa: 01:09.00S-117:13.00E
10. Balikpapan: 01:22.00S-116:53.00E
11. Bintan Island: 01:21.00N-104:29.00E
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Figura1l6. Mapadel SE Asidtico. Zonade alto riesgo de pirateria.
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Se aconsgja a todos los bugues mantener una estricta vigilancia, mantener las medidas
de proteccion contra la pirateria y reportar todos los ataques y casos sospechosos a las
autoridades locales e IMB, Centro de notificacion de la pirateria. El IMB PRC también
se pondra en contacto con las autoridades locales a prestar |a asistencia necesaria.

Estrecho de Malaca: Aunque € nimero de ataques se ha reducido considerablemente
debido a aumento de patrulleras de los Estados riberefios, se aconsgja a los buques para
continuar manteniendo unas guardias estricta al transitar por el estrecho. Actualmente,
no hay informacion sobre cuanto tiempo estas patrulleras continuaran con su trabajo o
las quitaran.

Estrecho de Singapur: A los buques se les aconsga permanecer vigilantes y seguir
manteniendo guardias adecuadas contra la pirateria, guardias reforzadas. Los piratas
atacan a los barcos mientras navegan o mientras estan fondeados sobre todo durante la
noche.

Mar de china Meridional: Aunque los atagues han disminuido significativamente en las
proximidades de las islas Anambas/ Natuna/ Mangkai/ areas Subi Besar/ Murudung, se
aconsga a los buques no bgjar la guardia. Una serie de buques tanque han reportado
secuestros frente a la costa de Malasia, Indonesia 'y Singapur en € Mar Meridiona de
China.

Bangladesh: Los piratas se dirigen hacia los barcos que van afondear para asaltarles. La
mayoria de los ataques reportados son en el fondeadero de Chittagong y proximidades.
Los atagues en Bangladesh se han reducido en los Ultimos afios debido a los esfuerzos
de las autoridades de Bangladesh.

La compafia requiere a sus capitanes que sigan estos procedi mientos adicionales:

Permanecer atentos y poner siempre en duda todas las embarcaciones que se
acerquen a sus buques.

Mantener una estrecha coordinacion entre e OSC, autoridades y la
administracion. Hacer hincapié en las medidas de seguridad adicionales mediante
la suma de més personal de seguridad y guardias reforzadas segun sea necesario.

Mantener la escucha de la radio VHF con el cana apropiado, de tierra o de
autoridades navales (para detales del trafico maritimo (VTS) y de las costeras
consultar libros del Almirantazgo).

Mantener una contante vigilancia visual y de radas, y vigilar de cerca todos los
ecos proximos. (el anti-lluvia y anti-mar afectard a la deteccion de objetos
pequefios).

Maximizar la vigilancia humana y las medidas de seguridad. Recordar a la
tripulacion las medidas de defensa contra la pirateria como se recomienda en el
plan de proteccion del buque.

Informar a la tripulacion sobre las medidas especiales de seguridad adoptadas
antesdellegar aestaregion.

Asegurarse que toda la tripulacion entiende su papel ante las medias contra la
pirateria.

Mientras se navega hay que considerar € llevar la iluminacion de la cubierta
encendida por lanoche

38



Travesia por mares piratas Elixabete Herrera

Utilizar focos y reflectores para megorar la visibilidad de la cubierta, los
acreedores del buqgue, las aguas de los alrededores, y 1a linea de flotacion.

Todos los equipos necesarios deben de estar disponibles para disuadir a los
piratas de venir a bordo, tales como alarma de fuego, mangueras...

Limitar el acceso a buque aun solo punto controlado, mientras se este fondeado
0 en puerto. Cerrada toda la habilitacion por dentro durante la navegacion.
Limitar e llevar dinero en efectivo a bordo, para reducir la tentacién de la
pirateriay el robo a mano armada.

Cuando sea posible evitar fondear, estar a la deriva. Aumentar la velocidad y
salir delazonas es necesario.

Completar una declaracion de proteccion e implementar mayores medidas de
seguridad necesarias.

En esta zona del Sureste Asiaico también tenemos la opcion de realizar un reporte
voluntario a igua que en la zona del Golfo de Aden. El esqguema de la notificacién
voluntaria se ha establecido por la IFC (Informacion Fusion Centre) con el proposito de
mejorar la seguridad y proporcionar apoyo necesario a los barcos en el SE Asiéticoy en

las aguas circundantes. (14)

Se anima a los capitanes y armadores de los buques a enviar informes regulares de su
posicion, curso, velocidad y otras informaciones del vigje. La IFC proporciona avisos de
seguridad maritimaalos barcos en funcion de su posicion notificada y destino previsto.

El bugue Mar Maria reporto su entrada en la zona del SE Asidico ala IFC via emalil,

siguiendo €l formato establecido.

Figura16 A. E-mail inicial enviado a|FC.
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5.3 Medidas de Proteccion

Enlaguia BMP podemos encontrar como preparar un barco, parareaizar una travesia
por una zona de alto de riesgo de pirateria. Estas medidas se basan en la experiencia de
otros atagues piratas, y con el tiempo pueden que las medidas a tomar sean otras porque
los piratas cambien sus métodos de ataque. Principamente, las medidas a tomar a bordo
se pueden llevar a cabo por la tripulacion del bugue o con alguna ayuda externa. El
buque Mar Maria estuvo una semana en un astillero en el Piraeus para poder preparar la
mayoria de las reformas redlizadas al buque. Las medidas bésicas a tomar son las
siguientes:

5.3.1 Guardias reforzadas:

Una guardia apropiada es uno de los métodos mas eficaz para la proteccion del buque,
ya que una alerta anticipada de un acercamiento sospechoso o atague, hace que se
tomen otras maniobras de defensa con prontitud, tal vez vitales para evitar dicho ataque.

Antes de entrar en la zona de ato riesgo se
recomienda que se organice un aumento de guardias
de apoyo. Si las guardias de apoyo son mas cortas que
el periodo de guardia normal, se aumenta a maximo e
la vigilancia. Se ha de asegurar que hay suficientes [F=3%
prisméticos para todos las personas que estén de [F
guardia, y € uso de Opticas de vision nocturna. Muy [
importante es mantener una eficaz guardia de Radar
continuamente. Por ultimo diremos que los maniquis
bien construidos y puestos en sitios estratégicos
alrededor del barco pueden dar una impresion de un
nimero mayor de personas de guardia.

Figura 17. Maniqui disuasivo.

Durante la travesia del Mar Maria por la zona de ato riesgo del Golfo de Aden y
Océano Indico, las guardias se organizaron de manera que en los momentos mas
vulnerables del dia, que son & amanecer y el atardecer, las guardias estuviesen
reforzadas tanto por la tripulacion del buque como por los guardias de seguridad
armados. En estos momentos mas vulnerables, en el puente se encuentran, € oficial de
guardia, dos marineros y dos guardias armados; un total de cinco personas. Vigilan
cualquier eco sospechoso en e horizonte. En la siguiente zona de alto riesgo de
pirateria, SE Asiético, las guardias se organizan de igual modo pero sin los guardias de
seguridad armados, que fueron desembarcados en Galle. Por otra parte, el buque realizo
varios maniquis que repartio por todo en barco en sitios estratégicos recomendados por
los guardias de seguridad, ya experimentados en estas travesias.

5.3.2 Megorar laproteccion del puente de mando:

En cualquier atague pirata, €l puente es un punto clave. Al inicio del ataque los piratas
lanzan armas de fuego (granadas) a punte paraintentar u obligar a detener el barco. Si
los piratas abordan € barco, normamente intentar tomar e puente y con ello, €
mando.
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Elixabete Herrera

Una de las medidas de
proteccion a tomar puede se €
uso de chaquetas “Kevlar” y
cascos para guardia que se
encuentra en e puente para la
protegerse durante e atagque (Si
es posible no a de ser de
colores militares). Las ventanas
del  puente se protegen por
laminas de proteccion, esto
proporciona una pelicula de
proteccion a los cristales,

Figura 18. Proteccion del puente del Mar Maria.

llamada a menudo “pelicula
resistente a la explosion”. Las
partes traseras de ambos

alerones del puente pueden ser protegidas por un muro de sacos de arena. Se fabricaran
planchas metalicas para las partes traseras del puente, ventanas de puertas, alerones...etc.
que se puedan fijar rapidamente en dichos lugares en caso de ataque. Esta zona del punte,
alerones y arededores puede estar protegida con una doble capa de alambre de puas para

reducir e acceso a mismo.

Plancha
metdlica

Figura 19. Transformacién de la cubiertadel puente.

En € bugue Mar Maria alredor de
todo el puente se colocaron gratings
de 1.20m x 1.20m, como “pelicula
resistente a la explosion”. Se fijaron
con cabos a pasamano, con dos
cabos por arriba y otros dos por
abajo, fécil de colocar entre un par de
personas. Por otro lado, en las partes
traseras de los alerones se colocaron
unas planchas metdlicas en forma de
L para proteger € puente de disparos
y también para que los guardias
tuviesen un refugio en el caso de un
atague.

5.3.3 Impedir el acceso ala habilitacién, puente de mando y sala de maguinas:

Es muy importante controlar todas las rutas de acceso para evitar o intentar detener la
entrada de los piratas en la habilitacion y sala de maguinas. Si los piratas acceden a
subir a la cubierta, principamente se esforzardn en entrar en la habilitacion y
particularmente en e puente. En las zonas de alto riesgo es muy recomendable que se
haga un gran esfuerzo para gue 10s piratas no tengan ningun acceso a la habilitacién ni

al puente.
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Todas las puertas y escotillas que
proporcionan acceso a puente, a la
habilitaciéon y sada de maquinas
deben de ser cerradas y afianzadas
para prevenir que los piratas las
abran. Se debe prestar atencion alos
medios de asegurar las puertas y
escotillas para permitir a buque la
maxima proteccion posible. Cuando
una puerta o escotilla se encuesta en
una ruta de escape es esencial que
la pueda abrir cualquier tripulante
que desee sdir de dicho
compartimento. Las puertas vy
escotillas que estén cerradas con
Ilave, necesitan que dicha llave este
disponible y claramente visible. Se
recomienda que una vez se cierren 'y
aseguren las puertas y escotillas, se
designen un ndmero limitado para
ser usadas rutinariamente, a la vez
gue alguna de ellas tenga un uso
exclusivo y estrictamente controlado
por e personal de guardia. Se debe
de considerar el blogueo y cierre de  Figura20. Acceso alasalade maguinas del MV Mar
escaleras externas para d acceso Maria con una puerta enrejada.

externo a puente. Todas las puertas y escotillas que puedan ser doblemente aseguradas
Se cerraran con otras cerraduras adicionales siempre que sea posible. El alambre puede
mejorar la seguridad de cualquier portillo. El montgje de barras metdlicas en las
ventanas prevendra e acceso a piratas aun cuando decidan romperlas. Lo principa al
entrar en la zona de ato riesgo de piratas es controlar y establecer los accesos a la
habilitacién, pafioles y sala de maguinas.

En la cubierta principal del
Mar Maria se reforzaron los
portillos por e exterior con
angulares, los  portillos
pequefios con dos y los
portillos més grandes como €l
del control de carga con
cinco. Todas las puertas de
acceso a la acomodacion se
reforzaron con soportes y dos
barras adiciondes en cada
puerta aparte del cierre que
teniaya cada puerta.

Figura 21. Portillos de la cubierta principal enrejados por angulares
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Figura 22. Sistema de barras para asegurar
unade las puertas.

Figura 23. Enrgjado de |a escalera exterior

Elixabete Herrera

En la cubierta A a igua que en la cubierta
principal se reforzaron las puertas de acceso con
el mismo método y los portillos, a estar muy
atos, se les puso un angular pero por la parte de
dentro, fijandolo con un tornillo del propio
portillo. En la puerta de acceso a tronco de la
escalera interior se hizo un soporte con madera
para impedir que en caso que accedieran a la
cubierta no pudieran acceder a otras cubiertas.

En la cubierta B, al igua que en la cubista A, se
reforzaron puertas de acceso a la habilitaciéon y al
tronco de escalera. Los portillos se reforzaron por
dentro con un angular como ya se comento
anteriormente (Figura 25.). También se refuerzé
con dos barras y otra puerta de malla la puerta de
acceso a al maquina (Figura 22) por la chimenea
gue se encuentra en esta cubierta. A parte de todo
esto se hizo un enrgjado (Figura 23.) para colocar

- en e acceso de la escalera exterior, para retardar

el acceso a puente en caso de que
embarcasen |os piratas.

Figura 24. Taco para bloquear
puerta.

Figura 25. Portillo
reforzado.
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En €l puente, en las puertas de |os alerones se pusieron unos tacos para bloquear € giro
del sistemadelapuerta (figura 26.) y sele saco €l tornillo para anular también el sistema
de apertura desde fuera (figura 27). Al ser estar puertas de fibra no se les pudo soldar
barras como las de las cubiertas inferiores. La puerta de acceso a puente desde €l
tronco de la escalera es de contra-incendios y no se le puede redizar ninguna
modificacion asi que también se le hizo un taco de madera para bloquear |a manilla
ademas de un cabo para hacerlo firme a pasamanos (Figura 28). A esta puerta también
seledi6é vuelta al bombin de lallave paraque € cierre manua quede por €l tronco y
asi poder cerrar desde fuera el acceso al tronco.

Figura26. Taco de bloqueo Figura27. Puerta del
aleron Figura 28. Bloqueo del puente

5.3.4 BarrerasFisicas:

Los piratas suelen usar para embarcar a bordo de los buques escaleras ligeras con
ganchos, cabos atados con grapping, Yy largos cabos de escalada. Las barreras fisicas se
usan para evitar y/o dificultar €l abordge a la cubierta a los piratas. Antes de construir
cualquier barrera fisica se recomienda hacer un estudio completo de las areas mas
vulnerables a que |os piratas puedan embarcar.

El alambre de espino crea una eficaz barrera, desplegada cuidadosamente. Se debe de
tener en cuentala calidad y cantidad de alambre de espino que se ha de desplegar alo
largo de la cubierta. EI alambre en espiral bien afianzado a barco es el més usado a lo
largo de los barcos para evitar ganchos y/o escaleras de gato. Algunos barcos usan
como barrera verjas metdlicas con punta. Las barreras eectrificadas no son
recomendadas para buques que transporten hidrocarburos, pero realizando una
valoracion de riesgos adecuada tal vez para otro tipo de buques si pueden ser viables. Se
recomienda € uso de sefializacion de que se esta utilizando un cerco electrizado. El uso
de tales sefiales de advertencia también pueden ser disuasivas aun cuando ninguna parte
de la barrera esta realmente el ectrificada.

En e buque Mar Maria se pidieron 360m (180m eran necesarios pero se pidié e doble
para poner dos lineas de alambre en vez de una) de alambre de espino para cubrir €l
perimetro de lapopay la cubierta principa. No se incluyo el castillo de proa. El alambre
recibido fue de espirales enlazadas y en secciones cortas para facilitar su colocacion tal y
como recomienda BMP4.
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A bordo se recibié informacién sobre € alambre de espino por parte de la compariia,
dada la experiencia de su colocacion en otros barcos de la compaiia. La informacion es
lasiguiente:

“USOY COLOCACION DEL ALAMBRE DE ESPINO:

Lainstalacion de alambre de espinos a pasar por € Golfo de Aden y el Océano indico
trae consigo agunos nuevos peligros, sobre todo durante lainstalacion. Se dan casos de
primeros auxilios en los cuales se saca alambre de espinos, por elo su colocacion a de
ser un trabajo cuidadoso.

Primeramente se a de presentar un alambre de guia a lo largo de la cubierta 'y luego €
alambre de espinos. Las bobinas se enroscan sobre el alambre guia. La bobina de
alambre de espinos se extiende por la borda del barco y se va asegurando en intervalos a
la barandilla del barco con abrazaderas. Los intervalos cuantos mas cortos sean, mejor,
més firme quedara e alambre a barco. Un intervalo estandar seréd de 1m. También se
pueden utilizar |as bobinas de alambre de espinos en escaleras externas para impedir €
paso alos piratas.

En lafijacion del alambre ala cubierta se considerara el tiempo actua y la prediccién de
lafuerzadel viento y delamar.

Al manipular el alambre de espinos hay que tener cuidado, ya que esta disefiado para
cortar lapiel. La elasticidad del alambre puede hacer que rebote sin aviso. Para realizar
el trabajo se a de usar € equipo de proteccién individual (EPI). Antes de inicia el
trabgo se a de redizar una evaluacion de riesgos, procedimientos de seguridad
esténdares.

Figura 29. Alambre de espino para evitar acceso a Figura 30. Costado de estribor del MV Mar Maria con
|a habilitacion. alambre de espino.
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Figura 31. Alambre de espino y mangueras de agua por la popadel buque.

5.3.5 Rociadores de aguay monitores de espuma:

El uso de rociadores de agua y monitores de espuma es eficaz para detener o atrasar a
los piratas en el intento de abordar € barco. Usar e agua puede dificultar €l que un
esquife pirata permanezca a costado del buque paraque € pirata pueda subir abordo.

No es recomendable que las mangueras de contra incendios y 10s monitores de espuma
se utilicen manualmente, puesto que €l que se ponga a operar con €ellas queda expuesto
a peligro. Se recomienda que tanto las mangueras como los monitores se coloquen en
un sitio fijo cubriendo los puntos més vulnerables a acceso de piratas. También se
pueden usar siempre que sean posibles las bombas de lastre parainundar la cubierta con
agua, proporcionando asi una cortina de agua atamente efectiva por € costado del
buque. Esto puede lograrse cuando el bugue navega en condiciones de lastre, o por una
tuberia adicional, pero tenemos que tener en cuenta los dafios que se pueden producir en
los tanques y en € casco. El vapor o € agua caliente también pueden ser muy eficaces
en la disuasion de ataques. La espuma puede ser utiliza ya que es muy resbaladiza y
dificulta subir a través de ella. No podemos olvidar que la espuma es un medio de
extincion y debemos guardar para dicho uso € stock reglamentario.

Una vez fijado en posicion € sistema de mangueras de agua y monitores debemos de
asegurarnos que e sistema esta listo para ser usado en cualquier momento, por la
activacion remota de las bombas de contra incendios. Se a tener en cuenta que en €
paso de la zona de ato riesgo puede que se utilicen todas las bombas de contra
incendios y de lastre por |o tanto todos |os sistemas deben de estar alineados 'y listos. Se
requerira de practicas y observacion de gercicios con € fin de asegurase que los
resultados son efectivos paralas zonas vulnerables.
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En e Buque Mar Maria se
alinearon dos monitores,
pero solo usando € agua,
uno a estribor y otro en
babor y cuatro mangueras de
contra-incendios por banda
(figura 32). Por la popa
también se pusieron dos
mangueras de  contra-
incendios mas (figura 31).
Se redizaron pruebas con
todas las bombas en marcha
paraver su efectividad.

Figura 32. Disposicion de mangueras contra-incendios de la
banda de estribor.

5.3.6 Alarmas:

Las alarmas del barco sirven parainformar alatripulacion de que un atague de piratas a
comenzado y también da aviso a cualquier atacante de que latripulacion del buque se ha
enterado de que estan siendo atacados y que estan reaccionando. La sirena de niebla
continua u otra alarma del buque pueden distraer también a los piratas, que se daran
cuenta de que han sido vistos.

Es importante que la alarma de un ataque pirata se distinga de las deméas aarmas de
emergencia para evitar confusiones y conducir a la tripulacion a una mala ubicacién
fuera del alojamiento. Los miembros de la tripulacion estaran familiarizados con dicha
alarma, y para ello se han de realizar gercicios antes de entrar en la zona de alto riesgo.

En e vigie setomo6 como aarma para avisar de un atague la alarma general seguido de
un anuncio “ATAQUE PIRATA, ATAQUE PIRATA, ATAQUE PIRATA”. Durante
gjercicios ante de entrar en la zona de alto riesgo se pone en practica el aviso y también
laactivacion de lasirena de niebla

5.3.7 Practicas de maniobra de evasion:

L as practicas de maniobra de evasion han de realizarse antes de entrar en la zona de alto
riesgo. De esté modo nos aseguraremos de conocer |as caracteristicas del buque para un
mejor manej 0.

Las maniobras que se han de llevar a cabo contra los piratas han de mantener la mejor
velocidad posible. Cuando la navegacion sea segura se ha de practicar € manegjo
correcto del buque y establecer una serie de 6rdenes a timén para producir las peores
condiciones de mar para los esquifes piratas que estén tratando de embarcar, sin causar
unasignificativa reduccion de velocidad.

a7



Travesia por mares piratas Elixabete Herrera

Durante los g ercicios del plan de contingencia antipirata se pone en practica.

5.3.8 Circuito Cerrado de Television CCTV:

Mientras estd ocurriendo un ataque pirata con disparos es dificil y peligroso observar a
los piratas, para saber si han logrado subir o no, por ello & uso de un CCTV permite ese
seguimiento con una mayor seguridad.

Se ha de considerar € uso de camaras para garantizar una mejor cobertura de vision en
zonas vulnerables, como la popa del bugue.

Esta medida no seimplanté en el MV Mar Maria.

5.3.9 Cubiertasiluminadas:

Se recomienda que las luces estén listas y probadas; luces de la cubierta principal, luces
de la habilitacion y luces de la cubista de popa, para e uso inmediato cuando sean
necesarias. Los buques han de navegar solamente con sus luces de navegacion, y una
vez que los piratas se han identificado o un atague comienza se debe dar la iluminacion
para demostrar que los piratas han sido observados. Las luces de navegacion NO deben
ser apagadas por lanoche.

5.3.10 Evitar que usen herramientas del barco:

Los piratas generalmente no suben a bordo ninguna herramienta aparte de su
armamento personal. Por ello es fundamenta que no tengan acceso a ninguna
herramienta de a bordo paralograr que entren €l |a habilitacion. Todas |las herramientas
y equipos que puedan ser Utiles a los piratas deben de ser guardados en pafioles

Seguros.

Por gemplo, en & barco Mar Maria las hachas que se encuentran en la maniobra de
popay en la maniobra de proa se estiban en un pafiol bajo llave. Toda la travesia dura
un Mes y no sera necesario hacer ninguna maniobra, por lo tanto no serédn necesarias
estas hachas reglamentarias por seguridad durante el vige por la zona de alto riesgo de
piratas.

5.3.11 Proteger los equipos de la cubierta principal y superiores:

El armamento usado por los piratas va dirigido normalmente hacia e punte de mando,
la habilitacion y cubierta principal, por ello se deberia de considerar la proteccion alas
botellas de gas (oxigeno, acetileno) o recipientes de liquidos inflamables que pueda
tener estibado en las diferentes cubiertas. Antes de comenzar € vigje se debe chequear
el exceso de todas las botellas de gas y materiaes inflamables que podemos tener para
evitarlo.

Las botellas de oxigeno y acetileno, estibadas en cubierta normalmente en un pafiol
enrgjado, son estibadas en otro pafiol cerrado completamente bgjo llave € caso del
buque Mar Maria.

48



Travesia por mares piratas Elixabete Herrera

5.3.12 Punto de Reunién/Ciudadela:

Al navegar por aguas donde la seguridad de la tripulacion y del buque esta amenazada,
se debe de considerar y planificar todo cuidadosamente para garantizar la seguridad de
latripulacion y del bugque. Se a de considerar |a posibilidad de establecer un punto de
reunion o una ciudadela.

El Punto de Reunidn, es un area designada y elegida para dar proteccion méximaala
tripulacion, preferentemente dentro del buque. En € caso de una sospecha, la
tripulacién, no requerida en otro puntos (punte, maquinas...) a de acudir a dicho punto
de reunion. Un punto de reunién es un sitio seguro a corto plazo. Lo que debe de
ofrecer, frente alos piratas que van armados, es una proteccion mayor.

La Ciudadela es un area preplaneado designado en e bugue en caso de ataque
inminente de piratas y donde toda la tripulacion encontrara proteccion. La ciudadela ha
de ser un sitio complementario a todas las medidas de proteccion ya expuestas
anteriormente. El establecer la situacién de una ciudadela ira mas alla de la capacidad
delatripulacion, y puede que se requieraayuday consgjo externo atécnicos expertos.

Una ciudadela esta disefiada y construida para resistir un determinado periodo de
tiempo sin que los piratas entren o accedan a ella. Existen guias con los detalles de
como disefiar y realizar una ciudadela, guias por MSCHOA y la OTAN. Se recomienda
a los armadores y capitanes que consulte la pagina Web MSCHOA para asesorarse
sobre la construccion de la ciudadela. En esta pagina Web también incluye los criterios
que usan las fuerzas militares navales a la hora de realizar un rescate para liberar a la
tripulacion de la ciudadela.

La eficacia de la ciudadela se pierde en el momento que alguien de la tripulacion ha
guedado fuera de ella después de ser cerrada. El uso de una ciudadela no garantiza un
rescate militar aunque todos los criterios del rescate estén a favor, como pueden sg;
100% de la tripulacion en la ciudadela, comunicacién autonoma de tripulacion y
militares mediante 2 vias fiables...etc.

En & M/V Mar Maria se construyo una ciudadela, ubicada en la zona maguina, en €
almaceén de respetos de lamisma. En larealizacion de la misma se considero la guia de
como realizar una ciudadela. Se propuso a la compafiia la zona y la acepto ya que
tampoco habia grandes posibilidades si se tenia en cuenta todo lo que deberia de tener.
Seinstalé en @ lugar un teléfono satelitario, a igual que un bafio portétil. También se
trasladaron alli alimentos, agua, radios VHF, linternas, bateria...

Dada la magnitud de este punto, en el siguiente tema se abordara més extensamente
como llevar a cabo la construccién y uso de una ciudadela.
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5.3.13 Contratar seguridad privada desarmada:

Contratar seguridad privada desarmada es una cuestion individual paralos armadores, y
ellos evaluaran su propio riesgo del vigie. El embarque de seguridad privada desarmada
dependera de las leyes del estado de abanderamiento del buque. La contratacion de
gente experimentada y competente puede ser una valiosa proteccion adicional.

5.3.14 Contratar sequridad privada armada:

Contratar 0 no seguridad privada armada depende de los riesgos que quiera asumir los
armadores de los buques después de realizar su evaluacion de riesgos por el paso de una
zona de alto riesgo. En este caso se necesita la aprobacion del estado del pabellon.

S se usa guardia privada armada abordo a de ser como algo adicional, no como una
alternativa a todas las medidas anteriormente descritas. Si abordo hay seguridad privada
armada o no armada, ha de incluirse en e informe de UKMTO y MSCHOA. En la
pagina Web de MSCHOA se recoge la opinién actual dela OMI sobre € uso de guardia
armada privada en los buques. (www.mschoa.org ) (4)

Durante € vigje que reaizo € buque Mar Maria, se dieron dos momentos en el que se
entraron en zonas de alto riesgo de pirateria, pero solo en una de €ellas, en la del Golfo
de Aden y Océano Indico, se contraté a bordo guardias de seguridad armados. Desde €
Estrecho Suez (Egipto) hasta Galle (Sri Lanka) 4 guardias armados nos acompariaron
durante 15 dias.

En e siguiente punto se entrard mas en detalle con la empresa contratada por compafiia
SCF paratener abordo laguardiaarmada privada.

5.4 Empresadeseguridad privada armada abordo.

Para realizar el paso de de la zona de ato riesgo la compafia decide embarcar a
guardias de seguridad privada armados. La empresa de servicio de seguridad contratada
se llama “Rokada Security Services LLC”. Es una empresa de seguridad que tiene dos
armerias flotantes (plataformas) propias en las principal es aguas comerciales, Mar Rojo
y e Golfo de Oméan. La empresa tiene un nimero de persona de seguridad y armas
propias que estén siempre disponibles en las plataformas y en puertos da la zona de

riesgo.

La empresa de seguridad privada es contratada para dar servicio en la ruta del buque
Suez a Galle. El primer miembro de seguridad, jefe del equipo, embarcaen € puerto de
Suez mientras e buque se encuentra realizando operaciones de consumo.
Primeramente el miembro de seguridad privada chequea junto a primer oficia las
diferentes medidas de seguridad que han sido tomadas para defender € buque ante un
posible ataque pirata; alambre de espino, puertas aseguradas, guardias reforzadas,
contraccién de ciudadela... Con el jefe de seguridad ya abordo, € resto del equipo
embarca desde la plataforma “Sinbad”, que esta a la deriva en latitud 19° 13.00 N y

50



Travesia por mares piratas Elixabete Herrera

longitud 038° 13.00 E en e Mar Rojo. Embarcan tres miembros mas de seguridad
privada, con las armas y municiones de |os cuatro miembros de seguridad.

Los cuatro miembros del equipo de seguridad privada son ex militares de nacionalidad
rusa y disponen de 4 rifles semiautomaticos ZASTAVA PAP y 800 balas (7.62x
39mm) de municion.

En todo momento e personal de seguridad de Rokada esta bgo e control y
responsabilidad del capitan. El capitéan siempre tiene la responsabilidad de la seguridad
de la tripulacién y del buque. El capitan y € jefe de la seguridad privada estan
continuamente en comunicacion con todo |0 que respecta a la seguridad de abordo.

El equipo de seguridad privada identificara el tipo de fuerza a usa en conjunto con la
totalidad de las circunstancias dadas. El personal de Rokada determinard € nivel
apropiado de la fuerza a usar basdndose en siete niveles.

Nivel 1, Presenciaoficial: Setratade lapresenciafisicadel equipo de
seguridad.

Nivel 2, Ordenes verbales. Son las 6rdenes verbales de un equipo de
seguridad. Las Ordenes se dardn de unaformaclaray autoritaria.

Nivel 3, Reducir aun desarmado alafuerza: Puede ser necesario reducir aun
sujeto desarmado utilizando solo |a fuerza (técnicas de fuerza, patadas y
pufietazos, crear dolor...)

Nivel 4, Uso de laporra: Es unatécnica defensiva que se basa en dar golpes
con laporra paratener un sujeto bajo control.

Nivel 5, Disparos de advertencia: Para advertir a un individuo o grupo que su
actividad podria provocar agun herido si contintian con la actividad. Los
disparos seran despedidos a aire y en una direccion donde no se ponga en
peligro a personas inocentes.

Nivel 6, Disparos de contencién: Para disuadir aun sujeto de su actividad a
pesar de los disparos de advertencia. Se dispara cerca de la persona pero no a
ela

Nivel 7, Disparos adar: Es € disparo paradar/ herir, ya que el sujeto continua
con su activar después de los disparos de contencion. Siempre que sea
posible se apunta alas piernas.

El equipo de seguridad, durante toda la travesia esta a guardias continuas en e puente.
Y en las horas mas vulnerables para producirse un ataque pirata, a amanecer y a
anochecer realizan guardias reforzadas al igual que latripulacion del buque. Como toda
la tripulacion, también realizan g ercicios de entrenamiento.

51



Travesia por mares piratas Elixabete Herrera

Figura 33. Miembro del equipo de seguridad privada armada, durante un gjercicio.

Al llegar aGalle (Sri Lanka), fin de latravesia para €l equipo de seguridad privado
desembarca fuera de limites portuarios (OPL) junto con las armas 'y la municién.

5.5 Plan de contingencia antipirateria.

Cuando latripulacién de un bugue sospecha que se esta dando un ataque pirata se deben de
tomar unas acciones especificas recomendadas, que han de redizarse antes de la
aproximacion y durante el atague. Normalmente |os piratas no usan armas hasta que estan
dentro de un radio aproximado a dos cables, por ello hasta esta fase se da un tiempo muy
valioso para activar ladefensay dgjar claro alos piratas que han sido vistos y que € buque
vaaprepararse y poner resistencia al ataque. Para ello se realizara un plan de contingencia
antipirata que tendrd al menos dos fases que se iran aplicando asi como vayan
trascurriendo |os acontecimiento, fase de aproximacion y fase de ataque.

En la Fase de aproximacion: si €l buque no esta a toda velocidad, ha de ponerse a toda
maquina para abrir e CPA. Y se ha de seguir un rumbo recto para mantener la méxima
velocidad. Se a de iniciar e plan de emergencia preparado por e buque, y junto a é
activaremos €l procedimiento preparado para las comunicaciones. Los principales pasos a
seguir son los siguientes:

Se hace sonar la Alarma de emergencia y se anuncia el “Ataque pirata”.

Sereporta el ataque de inmediato a UKMTO, que es e principal punto de contacto,
pero MSCHOA actlia como punto de contacto secundario. Se debe de reportar a
UKMTO aungue € buqgue sea parte de un convoy nacional, para que otros buques
mercantes puedan ser advertidos del atague.

Se activa € sistema de alerta de proteccion del buque (SSAS), que haré alertar al
oficial de proteccién de lacompaiiadel buquey a estado de abanderamiento.

Se realiza una llamada “Mayday Mayday” en el VHF canal 16 ('y en el canal 8 del
VHF que las fuerzas navales estan alaescucha)

Se envia un mensgje de socorro a través de la llamada selectiva digital (DSC) y del
Inmarsat-C.

Se chequea que € sistema de identificacion automética (AlS) esté encendido.

52



Travesia por mares piratas Elixabete Herrera

Toda la tripulacion, excepto la requerida en el puente y en e control de maguinas debe
reunirse en € punto de reunion o ciudadela construida para la proteccion contra piratas
armados. Cuando sea posible, se cambiara el rumbo para evitar que los esquifes y/o buque
nodriza se acerquen. Con la alteracion del rumbo aumentara la explosion de las
embarcaciones piratas a viento y olas. Se continuara activando la autodefensa con las
mangueras de agua y cafiones de espuma, asegurando puertas exteriores e internas... No
olvidar tampoco €l activar € tifon del buque y la sirena de niebla continua, para demostrar
alos piratas que se es consciente del ataque y que € bugue esta reaccionando al mismo.

En la Fase de atague: En todo momento de esta fase de atague se ha de confirmar que la
tripulacion de todo el buque esta en un lugar seguro. Cuando |os piratas estén en el costado
del buque, € capitdn debe comenzar con pequefias alteraciones del timon para disuadir a
los esquifes y asi evitar los intentos de embarque. No se recomienda que las ateraciones
del timén sean muy grandes porque esto hace que e bugue pierda velocidad.

Cada compaiiia, y dentro de la compafiia cada barco, ha de tener un plan de contingencia
para havegar por una zona de alto riesgo determinada. Dentro de la compafiia SCF hay un
formato estandar SMS EA -06-A01. Cada barco elabora €l suyo propio siguiendo €
formato estandar. A continuacion tenemos € plan de contingencia que se establecio en €
buque Mar Maria, paralazonade ato riesgo. (9)

Antes de entrar en la zona de alto riesgo se realizaron varios gercicios de antipirateria
poniendo € plan siguiente a prueba para ver asi cuanto tiempo llevaba realizar cada accion
y lo que es mas importante, cuanto tiempo llevaba reunir a toda la tripulacion en la
ciudadela después de asegurar todas las puertas previstas para ello. Los tiempos fueron
mejorando cada vez que la tripulacidén estaba més familiarizada con todo € entorno
antipirata.

Se aplicara al bugue (“Mar Maria”) una milla ndutica como radio de seguridad durante el
trdnsito del buque por la zona de ato riesgo. Todos los buques de ata velocidad no
identificados que se acerquen o pasen a 1 milladel buque seran sujetos a ser monitoreados
y observados para establecer s son una amenaza o no para € buque. Dentro de ese radio
hay una distancia determinada donde si un barco no identificado entra o se aproxima, se
iniciaran nuevas acciones antipirata.

El capitan puede aplicar las acciones piratas en cualquier momento, sin importar las
distancias predeterminadas, s € ataque pirata es claramente identificado antes de lo
previsto. (Ej. Si se observa un barco nodriza en € lanzamiento de botes pequefios, 0 s se
observa dos 0 mas botes con gran velocidad que se acercan al barco...).
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1 milla. Acciones de
seguridad.

5.5.1 Acciones de seguridad antipirataa unamilla

Poner e timon en modo manual

Incrementar lavelocidad a maximo.

El capitén y los oficiales de cubierta acudiran a puente.

Laguardiaprivada adicional serallamadaal puente, si no estéan ya en su lugar
(el puente).

El jefe de maguinas y los maquinistas acudiran a control de maquinasy
estaran alli en “Standby”.

Se activaran las sefiales de niebla.

Se dard un anuncio general por € sistema de megéfono del buque aertando a
latripulacion de la posible amenaza de un atague pirata. ALARMA
GENERAL + PUBLICAR EL AVISO.

Toda latripulacion que se encuentre fuera de la habilitacion procedera a
entrar sin retraso.

El contramaestre y miembro de la tripulacion designados se encargaran de
cheguear que todas |as puertas exteriores estén cerradas desde € interior,
desde la cubierta principal hastala cubiertadel puente.

El ler oficia de maquinasy miembros de latripulacion designados se
encargaran de que todas las puertas externas que llevan ala salsa de maguinas
estén aseguradas desde € interior.

El electricista se asegurard del funcionamiento continuo de los equipos

el éctricos esenciales.

Activar las bombas de contra-incendios y las bombas de lastre para crear la
una cortina de agua arededor del buque.

Prepararse para comunicarse con UKTMO, fuerzas militares navales,
costeras..., segun corresponda. (9)

Cuadro de plan de contingencia antipirata de buque “Mar Maria”.

Rango | Nombre | Obligaciones | Notas
REUNION EN EL PUENTE

Oficid de | RP.D., I.CM., | Informar a Capitan. Poner e timén en modo manua. | Informar a

Guardia. E.H.M. Llamar alaguardiade apoyo a puente. Capitén
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(oow)
Capitén M.A.Y. Procede a puente. Toma el mando. Incrementala velocidad
a maximo. Activa la sefid de niebla Informa a la
tripulacion y solicita que se proceda a bloquear la
acomodacion sin retraso. Activa la bomba de contra-
incendiosy de lalastre.
ler Oficia | R.P.D. Procede a control de carga. Para coordinar y chequear toda El capitan
Cub las medidas de seguridad. puede
2do Oficia | I.C.M. Procede a puente. Chequea los equipos y se prepara para | redistribuir las
Cub. comunicarse con UKTMO, Fuerzas navales...etc. segin | funcioness las
corresponda. circunstancias
3er Oficia | EH.M. Procede a puente. Asiste a capitdn. Y actlia como un lo exigen.
Cub. oficial de guardia monitoreando & buque sospechoso Informar al
capitan
Timonel A/B onwatch. | Timén amano. Informar a
capitan
2 M.A.V. Proceden a control de carga (CCR). Asegura todas las | Informar a ler
marineros F.C.C. puertas externas y puertas del tronco. Ayudar a ler oficia | Of. decubierta
restantes N.T.A. decubiertay a contramaestre. Vayaala ciudadela. yad
A/B contramaestre
Contramaes | M.S. Procede a control de carga (CCR). Asegura todas las | Informar a ler
tre puertas externas y puertas del tronco. Ayuda al ler oficia | Of. decubierta
de cubierta. Vaya alaciudadela.
Cocinero R.V.B. Vayaalaciudadela
REUNION EN LA MAQUINA
EOW JP.Q. Informar al jefe de méquinas sobre la situacion de la | Informar a jefe
maguina. de maguinas.
Jefe de | L.F.N. Procede a control de maquinas (ECR). Toma el mando de | Informar a
Maquinas lamaguina. Sigalas 6rdenes del puente. puente
ler Oficid | JP.Q. Asiste al jefe de maquinas. Asegurar que todas las puertas | Informar d jefe
de Maguina externas que llevan ala maguina estén cerradas. de méguinas.
Mecanico R.Z.E. Asiste d jefe de maquinas. Asegurar que todas las puertas | Informar a jefe
externas que llevan ala maquina estén cerradas. de maguinas.
Engrasador | M.S.M. Asiste d jefe de méquinas. Asegurar que todas las puertas | Informar al jefe
externas que llevan ala maquina estén cerradas. de maguinas.
Electricista | A.O. Ayuda al jefe de méaguinas. Garantiza el funcionamiento de | Informar d jefe
los aparatos eléctricos esenciales. de méguinas.
NOTAS:
Los “walkie-talkie” estaran completamente cargados y disponibles en el Puente, control de carga, control
de maquinasy ciudadela.

5.5.2 Accionesinmediatas de sequridad antipirata a 0.3 millas:

Todos los buques de alta velocidad no identificados y/o barcos que se acercan dentro de
0.3 millasy sedirijan hacia €l buque seran considerados como una seria amenaza para la

seguridad del buque y se tomaran las acciones inmediatas contra €l ataque pirata.

Sonido de alarma: “Ataque pirata”- “Ataque pirata”- “Ataque pirata”

Activar laalarmade seguridad del bugue (SSAS, Ship Security Alarm System)
Iniciar maniobra agresiva de evasion, reaccionando alos movimientos de los
barcos piratas.
La tripulacion procedera a sus puntos de encierro designados “Ciudadela” y

comenzaran tareas de bloqueo.

Contar atodos los miembros de la tripulacion.

Comunicaciones iniciales paraadertar aUKTMO y/o a costeras del Estado segun
corresponda.

Si fuese necesario, comunicarse con las fuerzas militares navales.

Actualizar el estado de latripulacion. (9)
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Rango | Nombre | Obligaciones | Notas
REUNION DEL PUENTE
Capitén M.A.Y. Al mando. Da la orden de activar la alarma de
proteccion del buque (SSAS). Inicia maniobra de
evasion. Da la alarma por megéafono “Ataque
pirata”. Solicita a la tripulacion que proceda a la
zonade la ciudadelay comienza el blogueo.
ler Of. Cub. R.P.D. Una vez completados sus deberes, relevar a 3er El capitan puede
oficia en e Puente. redistribuir las
2do Of. Cub. I.C.M. Activar el sistemade proteccion del buque. Alerta funciones si las
a UKMTO, a las fuerzas militares navales, a las circunstanciaslo
costeras. .., segin corresponda. exigen. Informar &
3er Of. Cub. E.H.M. Ella serarelevada por €l ler oficia y procedera a capitan
la ciudadela. Una vez ali comenzara con €
recuento de la tripulacion.
Timonel A/B Marinero de | Timén amano Informar a capitan
guardia.
Contramaestre | M.S. Una vez aseguradas todas las puertas externas e | Informar a ler Of. de
internas procederd ala ciudadela. cubierta
Marinero M.A.V. Una vez aseguradas todas las puertas externas e | Informar a ler Of. de
fuera de | F.C.C. internas procederd alaciudadela. cubierta y a
guardia N.T.A. contramaestre
REUNION DE LA MAQUINA
Jefe de mag. L.F.N. Al mando. Continuara alas 6rdenes del Puente. Informar al Puente.
ler Of. Ma&q. JP.Q. Asistiraa Jefe de maquinas. Informar a Jefe de
maguinas.
Electricista A.O. Cuando acabe sus obligaciones procedera a la | Informar a Jefe de
Ciudadela. maguinas.
Mecanico R.Z.E. Cuando acabe sus obligaciones procedera a la | Informar a Jefe de
Ciudadela. maguinas.
Engrasador. M.S.M. Cuando acabe sus obligaciones procedera a la | Informar al Jefe de
Ciudadela. maguinas.

5.5.3 Piratas al costado del buque:

Informar aUKMTO y/o alacostera, segn corresponda.
Si es aplicable, informar alas fuerzas militares navales.
Continuar con lamaniobra defensiva, mientras se va recibiendo informacién del
oficial de guardia sobre los intentos de los piratas de abordar € buque.
Dependiendo de la ubicacién exacta de las embarcaciones de | os piratas, poner
rumbo hacia ellos para desestabilizar sus lanchasy asi poder hacer mas dificil e
embarque.
Asegurarse que toda latripulacion esta en la zona de la ciudadel a excepto el

personal

del puente.

Mantener alatripulacién actualizada con el ETA delas fuerzas navales. (9)

Cuadro de plan de contingencia antipirata de buque “Mar Maria”.

Rango | Nombre | Obligaciones | Notas
REUNION DEL PUENTE
Capitén M.A.Y. Al mando. Contindia con la maniobra agresiva de
evasion. Informaalatripulacion.
ler Of. Cub. R.P.D. Ayudaal 2do Of. de cubiertay a capitan. El capitan puede
2do Of. Cub. 1.C.M. Informa a UKTMO, a las fuerzas navales, a las redistribuir las
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costeras.. ., segin corresponda. funcionessi las

3er Of. Cub. E.H.M. Contindia en la ciudadela. Contintia contando a la circunstanciaslo
tripulacion de la ciudadela. exigen. Informar a

capitan
Timonel A/B Marinero de | Tim6n amano. Informar al capitan
guardia

Contramaestre | M.S. Procede ala ciudadela.

Marinero M.A.V. Proceden alaciudadela

fuera de | F.C.C.

guardia N.T.A.
REUNION DE LA MAQUINA

Jefe de Mag. L.F.N. Al mando. Continuara alas 6rdenes del Puente. Informar al Puente.

ler Of. Mag. JP.Q. Asistirdal Jefe de maguinas. Informar a Jefe de

maguinas.

5.5.4 Piratas embarcando en el bugue:

Informar al capitén de las fuerzas navalesy si hay tiempo a OPC (oficial de
proteccion de la compaiiia).
Antes que los piratas rompan las defensas e invadan € puente, evacuar €l equipo
del puente y equipo del control de méaquinas paralaciudadela einformar al
comandante de las fuerzas navalesy OPC si el tiempo |o permite.

Si e puentey € control de méagquinas van a ser evacuados, entonces € motor
principal hade ser detenido.
Asegurarse que todos los tripulantes permanecen juntos en la ciudadelao en un
solo lugar encerrado.
Asegurar unavez en la ciudadela que el érea esta blogueado y que la proteccién
interna estaen su lugar, en caso de que los piratas traten de forzar la entrada.
Establecer comunicaciones con €l capitan de las fuerzas navales desde la

ciudadela.

Resistir alaentrada de los piratas en la ciudadela. Tratar de ganar tiempo hasta
gue las fuerzas militares navales lleguen, ya que esto a menudo conduce alos

piratas a abortar € ataque.
Mantener alatripulacién informada con € ETA de las Fuerzas Navales.(9)

Cuadro de plan de contingencia antipirata de buque “Mar Maria”.

Rango | Nombre | Obligaciones | Notas
REUNION DEL PUENTE
Capitén M.A.Y. Al mando. Evacuar equipo del puente y control de
maquinas a area de la ciudadela. Detener € motor
principal. Bloguear € puente. Mantener € buque
claro de otros buques. A su llegada a la ciudadela
asegurarse que todos los tripulantes estan en su
lugar y candar la zona Asegurarse que las
comunicaciones con UKTMO, las Fuerzas
militares navales y costeras han sido establecidas.
ler Of. | RP.D. Asistir a 2do oficial y a capitan y proceder a la El capitan puede
Cub. ciudadela redistribuir las
2do Of. | I.C.M. Informa a UKTMO, a las fuerzas navales, a las funciones si las
Cub. costeras, OPC..., segun corresponda y proceder a circunstanciaslo
laciudadela A lallegada establecer y mantener la exigen. Informar &
comunicacion segln proceda. Activar todos los capitén
botones de Socorro (DISTRESS BUTTONS).
3er Of. | EH.M. Continta contando a latripulacion de la ciudadela
Cub.
Timonel A/B Marinero de | Procede alaciudadela Informar a capitan
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| guardia | |
REUNION DE LA MAQUINA
Jefe  de | L.F.N. Detener e motor principal. Bloquear la sala de | Informar a Capitan
Maq. maquinas. Procede ala Ciudadela.
ler Of. | JP.Q. Asistira a Jefe de maguinas. Procede a la | Informar a Jefe de
Mag. ciudadela. maquinas.
5.5.5 Los piratas no pueden penetrar en las defensas de |a ciudadela:

Mantener la calmay asegurarse que todos |os tripulantes permanecen juntos en la
Ciudadela o en un solo lugar.

Usar métodos de comunicaciones de emergencia para comunicarse con las
fuerzas navales e informar que |os piratas controlan el barco pero no ala
tripulacion. Actualizar la situacién con regularidad.

Mantener alatripulacion informada sobre el ETA de las fuerzas militares
navales. (9)

Cuadro de plan de contingencia antipirata de buque “Mar Maria”.

Rango | Nombre | Obligaciones | Notas

TODA LA TRIPULACION

1.

2.

El capitan mantendra las comunicacion con las Fuerzas Navales e informara que los piratas controlan el
bugue, pero no controlan alatripulacion y actualizar la situacion regularmente
En esperaalas Fuerzas Militares Navales.

5.5.6 Los piratas no pueden penetrar las defensas y se marchan del bugue:

5.5.7

Comunicarse con las Fuerzas Navales y comunicarles que |os piratas no
pueden penetrar las defensas.

Si las Fuerzas navales han llegado, registrar y confirmar que los piratas se han
marchado de abordo y del exterior del buque antes de requerir que las fuerzas
naval es suban a bordo.
Al mismo tiempo, desplegar dos grupos de busgqueda por € buque para
chequear € interior de la habilitacion de arribaabajo, y lasala de méguinas.
Mantener comunicacion constante con las fuerzas naval es que pueden abordar
el buque y con e equipo de busqueda del barco segun van barriendo nivel.
Mantener guardias en € puentey € laméaquina.

Mantener alatripulacién informada de la situacion actual.

Informar del desarrollo alasfuerzas navalesy a OPC. (9)

Los piratas invaden |a ciudadel a:

Comunicar alas fuerzas militares navales que los piratas controlan el buque y
latripulacion.

No ofrecer ningunaresistencia, esto podriallevar alaviolenciay dafio ala
tripulacion.

Mantener lacamay cooperar plenamente con los piratas. (9)

En el capitulo 8 se extiende mas este apartado.
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6. LA CIUDADELA

Una ciudadela es un area designada pre-planificada e integrada en el barco para el caso
inminente del embarque de los piratas, donde toda |a tripulacién buscara proteccion. La
ciudadela esta disefiada y construida para resistir un periodo de tiempo fijo y asi tratar
de ganar tiempo en un posible ataque pirata. (Parrafo 8.13, BM P4, pagina 38). (3)

Se han dado casos en los que los piratas han embarcado en € buque pero no han sido
capaces de tomar € control porque la tripulacién ha buscado refugio exitoso en una
ciudadela pre-planificada. Sin embargo, también se dan casos en los que las ciudadelas
no han sido exitosas por la mala construccién y ubicacion. La ciudadela puede ser
considerada como un refugio final que debe de proteger contra la intrusién, incluyendo
un ataque balistico limitado, siendo parte de un nivel de capas de seguridad. La
ciudadela estara protegida eficazmente por un periodo de tiempo que estara limitado por
una evaluacion de riesgo, dependiente de los armadores, la construccion y las
necesidades.

Si una vez redlizada la evaluacion de riesgos se decide realizar una ciudadela se han de
tener en cuentalos siguientes criterios:

6.1 Ubicacion delaciudadela

Los buques son todos
diferentes en tamafio y en Froposed citadel
construccién, por elo es un
poco dificil considerar
todas las  ubicaciones
potenciales, y se han de
tener en cuenta los
siguientes factores.

El lugar debe ser dificil de
localizar por parte los
piratas. Es Util también si la
entrada esta camuflada. El
compartimento debe ser
asegurado desde todas las
entradas, puertas y rgillas  Figura34. Ubicacion delaciudadelaen d MV Mar Maria.

de ventilacion exteriores.

Es importante que los seis lados del local se tengan en cuenta en cuanto al potencial de
seguridad y vulnerabilidad. Como minimo la ubicacion ade negar € acceso alos piratas
alapropulsion del buque. (Ideal, € control de maquinas completo). La accesibilidad al
compartimento y tiempo necesario para ser asegurado de forma eficaz es otro de los
factores para tener en cuenta, asi como las condiciones de habitabilidad, teniendo en
cuenta tamario y la ventilacion. Y por ultimo pero no por ello menos importantes, el
espesor y la naturaleza retardante de fuego de los seis lados de la ciudadela, y s es
necesario, la capacidad de reforzar facilmente el espesor.
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6.2 Plazo de supervivenciaen laciudadela.

En la ciudadela se a de sobrevivir un tiempo dado. Este lapso de tiempo es una
consideracién fundamental en la planificacion de su construccion. Si e buque navega
por el IRTC del Golfo de Aden, donde hay unamayor concentracion de fuerzas militares
el lapso de tiempo sera considerado breve, porque hay mas posibilidades de una
asistencia rgpida de los militares. Una supervivencia con € lapso de tiempo mas largo se
puede considerar para una ciudadela s navega el buque por e océano indico, donde las
fuerzas militares navales tendrdn una menor probabilidad de respuesta, ya que su
nimero es limitado. Una buena tactica para obtener mayor tiempo de supervivencia es
el endurecimiento y sujecion de los accesos a la ciudadela. Cuanto més fuerte sea la
seguridad de las puertas exteriores de la ciudaduela, més tiempo tardarén los piratas en
violarla, con e aumento de probabilidad de que abandonen el intento de secuestro del
buque. Es muy importante que todas las herramientas y equipos que puedan ayudar alos
piratas a entrar en la ciudadela estén guardados donde ellos no puedan acceder.

6.3 Laconstruccion de la ciudadela.

Los materiales que se usan hoy en dia para la construccién de puertas a bordo ofrecen
poca resistencia fisica a un asalto, a excepciéon de las puertas estancas, y ninguna
resistencia a un asalto balistico con un AK47. Del mismo modo el espesor de los
mamparos dentro de la superestructura del buque, no son resistentes a armas de fuego
pequeias. Si las modificaciones implican cambios importantes en la estructura, la
sociedad de clasificacion del buque debe ser consultada paratales cambios.

Asegurarse que todos los accesos, puertas, cerraduras, escotillas, pestillos, ventanas,
rejillas de ventilacion...son seguros ante un ataque fisico sostenido, es uno de los
factores a tener en cuenta. Las bisagras de cualquier puerta deben ser internas, y la
puerta debe ser lisa para que los piratas no puedan adjuntar ninguna herramienta y tirar
de ella (esto puede tener la ventga de poder camuflar la puertad). Cuando un
compartimento no es estanco a agua, es susceptible a combustibles tales como la
gasolina, por eso e uso de un sellador plastico puede neutralizar esta amenaza. Un
medio de extincion de incendios dentro de la ciudadela es considerado como esencial
para la tripulacion. Los extintores portétiles ofrecen la solucion maés rapida y sencilla,
pero hay que evaluar el tamafio de la amenaza. Se hace aconsegjable que si la ciudadela
dispone de un sistema de deteccion de fuegos fijo se aisle temporalmente. Por ultimo
afadir que a los mamparos, puerta y acristalamientos se les puede dar una proteccion
adicional contra un ataque con armas y para €llo los materiales utilizados deben de ser
“resistentes a las balas”. (4)

Debe considerarse la instalacion de
ciertos equipos en la ciudadela, para su
uso dentro de ella.

Como equipo esencia tendremos € de
las comunicaciones. Sin un equipo de
comunicaciones no podemos considerar
la intervencion de las fuerzas militares
navales. El capitan debe comunicarse
con € mundo exterior, para garantizar

Figura35 Teléfono instalado en laciudadela
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que é vy la tripulacion estdn en un sitio seguro. Un sistema de comunicaciones por
satélite en ambos sentidos esta recomendado, a menos con linea abierta durante tres
dias. Los piratas suelen disparar a las antenas, por ello se recomienda una disposicion de
antena oculta. Junto a teléfono de la ciudadela se recomienda tener una lista de
numeros de contactos clave (incluyendo, UKMTO, MSCHOA, oficia de proteccion,
armadores, fletadores...).

Un equipo de vigilancia CCTV sirve para varios propdsitos; ver como se encuentra el
barco (dar un reconocimiento al barco), y saber sobre € paradero y actividad de los
piratas. La informacion obtenida por este sistema se pude dar a las fuerzas militares y
ademés las grabaciones pueden ser utilizadas como evidencia de un futuro
procesamiento. El sistema de circuito cerrado de television debe de tener una
alimentacion independiente.

Equipos de ayuda a la navegacion nos pueden ser Utiles con el fin de proporcionarnos
una situacion y darnos capacidad para navegar hacia las fuerzas militares. Un GPS, una
fuente de un radar esclavo, una fuente ded VDR a un ordenador... pueden ser
beneficiosos en una ciudadel a.

Introducir en la ciudadela un botiquin adicional a obligatorio de abordo debe ser
considerado, junto con un kit de emergencias para dar unos primeros auxilios a heridos
de bala

Debemos consideratambién € suministro de agua'y comida en la ciudadela. La cantidad
de comida no perecedera, y de agua, estara basada en € factor tiempo y € nimero de
tripulantes a bordo, segin lo determinado por la evaluacion de riesgos. Un estandar
suele ser como minimo para cinco dias.

Se recomienda que dentro de la ciudadela haya una lista de tripulantes y de todo €l
personal de abordo actualizada. Esto asegura el recuento de todo €l personal.

Cuando se prevé un periodo de tiempo prolongado en la ciudadela son necesarias las
instalaciones sanitarias. Si fuese necesario, un bafio quimico portatil puede ser instalado.

La ciudadela debe estar provista también de mantas o sacos de dormir, que ademas de su
objetivo principal, proporcionara un poco de consuel o contrala cubierta de metal.

6.4 El usoy funcionamiento de la ciudadela.

Durante la evaluacion de riesgo y la planificacion se considerara € uso previsto de la
ciudadela. Setendran el cuentalos siguientes puntos:

Dependiendo de la ubicacion geogréfica del buque, € uso de la ciudadela puede diferir.
Por ejemplo, estara destinado € uso de la ciudadela si se navega por € Golfo de Aden,
aealRTC.

Tanto la compafiia como & bugue deben de tener procedimientos con respecto a uso de
la ciudadela. EI momento exacto en € que la ciudadela se va a utilizar también debe ser
considerado cuidadosamente, teniendo en cuenta que medidas defensivas han sido
adoptadas para evitar que los piratas suban abordo. La hora de utilizar la ciudadela

61



Travesia por mares piratas Elixabete Herrera

podria ser, por ggemplo, cuando los piratas estén abordo. Los procedimientos deben ser
especificos en la determinacién de este punto, ya que a su vez esto determina cuanto
tiempo necesita el barco para asegura todo eficazmente, es decir, para bloquear €l acceso
y la propia ciudadela. Cuando la ciudadela esté siendo usada, todos los demés
compartimentos deben estar bloqueados, y todos los accesos a la ciudadel a bloqueados.
Se recomienda que mientras se este en la zona de alto riesgo de pirateria todos los
pafioles no esenciales permanezcan bloqueados en todo momento cuando no estén
siendo usados, para evitar cualquier retraso alahoradel encierro en la ciudadela durante
un incidente.

Se debe considerara el uso exacto de la ciudadela cuando e buque tenga abordo un
equipo de seguridad privada. La ciudadela solo sera eficaz si todos los tripulantes, los
equipos de seguridad o cualquier personal embarcado para € paso de la zona de riesgo
se aseguran dentro de lamisma. Al determinar |as instrucciones de uso para la ciudadela
hay que tener en cuenta que las fuerzas militares no tomaran parte de un rescate si todos
los tripulantes no se encuentran dentro de la ciudadela bien asegurados.

Es recomendable € uso de un sistema de contrasefias. El capitan solo saldra de la
ciudadela mediante una contrasefia verbal acordada anteriormente por la compahiay €l
buque. La contrasefia acordada solo se a de cambiar mediante comunicaciones seguras
(teléfono via satélite). Las fuerzas militares seran sabias de las contrasefias y esto
asegurara que cualquier informacion erronea dada por los piratas via VHF puede ser
ignorada.

En & uso de la ciudadela es esencial que los piratas no tengan acceso a la maguina del
buque con € fin de garantizar que €l buque no navegue con los piratas a bordo. Puede
ser ventgjoso maniobrar y controlar e bugque desde dentro de la ciudadela, pero en la
mayoria de los barcos es imposible. En la mayoria de |os casos de uso de la ciudadel a, €
buque se detiene y se realiza un “black out” con la tripulacion reunida de forma segura
dentro de ella. Un apagén de lailuminacion completa (con la excepcion de la ciudadel )
también es unatacticadilatoriay eficaz.

La formacion de como y cuando usar una ciudadela no puede estar sobrestimada. La
tripulacién debe estar formada, debe saber que hacer y cuando. También tiene que estar
familiarizada con aarmas y sefides involucradas. Como ya se ha mencionado
anteriormente, todo € concepto de una ciudadela se pierde si alguien de la tripulacion
gueda fuera después de ser asegurada. El entrenamiento de la tripulacion debe incluir
como asegurar todos los accesos de la ciudadela y también seleccionar personal para
bloquear todos los camarotes y salones comunes como una tactica dilatoria mas.

La compafiia debe de contar con un procedimiento para los casos en que las fuerzas
armadas no pueden responder. En é se detallaran |as acciones requeridas alatripulacion
en esta situacion. Diferiran si los piratas estan a bordo o si se cree que los piratas han
abandonado €l barco. En dicho procedimiento se especificarg, el tiempo antes de que la
ciudadela se abra, € numero de personal autorizado a investigar, nuevas mediadas si se
descubre que hay piratas a bordo cuando se creia que no, etc.
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6.5 Respuestade las fuerzas militares navales ante una ciudadel a.

Tener una ciudadela no garantiza una respuesta de las fuerzas militares navales. En la
pagina Web de MSCHOA vy en e Centro de Transporte Maritimo de la OTAN se
pueden encontrar los requisitos previos a una intervencion de las fuerzas militares
navales.

6.5.1 Latripulacion, todos los equipos de seguridad y el persona a bordo que embarco
para el paso de lazonade alto riesgo, debe ser asegurado en la Ciudadela.

6.5.2 La tripulacion encerrada en la ciudadela debe de tener dos vias auténomas e
independientes para la comunicacion externa. La comunicacion solo por VHF es
insuficiente.

6.5.3 Los piratas no tienen que tener acceso alamaguinadel barco.

En agun caso, aunque estos tres factores se cumplan, la respuesta de las fuerzas
militares navales no es positiva. Hay més factores que también influyen a la hora de
realizar un rescate. La ubicacion del bugque es un término atener en cuenta, y los limites
geogréficos y areas estrictas de operaciones son a veces un impedimento para una
respuesta de | as fuerzas militares. En otras ocasiones se requiere tener a bordo de lanave
militar un equipo especialmente entrenado para permitir un “abordaje opuesto”. De igual
modo las fuerzas navales también necesitan en algunas ocasiones la aprobacion del
Estado del pabelon del bugue que van a rescatar. Las condiciones meteorol 6gicas
también pueden llegar a impedir un rescate. Y no cabe duda decir que cuaquier
“abordaje opuesto” necesita tiempo para ser planificado y requiere la asistencia de los
armadores y operadores del buque.

Para finalizar diremos que la seguridad de la tripulacion es de suma importancia y €
crear una ciudadela o no debe de tener en cuenta todos los factores conocidos y basarse
en la evaluacion de riesgos. No hay que olvidar que la ciudadela no reemplaza las
medidas de seguridad y auto-proteccién establecidas en € tema anterior.
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7. |DENTIFICACION DE PIRATAS

La informacion detallada y especifica proporcionada por marinos es muy valiosa para
las fuerzas militares navales. Se han recibido informes después de un acto de pirateria
fundamental para la interrupcion de otros ataques. De estos informes se sabe que los
piratas Somalies utilizan barcos locales. Los piratas abordan barcos locales y mantienen
su rehén original. Con e barco local se mezclan entre e trafico, y se camuflan como s
fuesen un barco de pesca o mercante.

Los barcos locales de la zona de alto riesgo (HRA, High Risk Area) a menudo no estén
registrados y es muy importante tener una buena descripcion de los posibles barcos
locales, ademas de fotografias. Los piratas Somalies usan tres tipos de barcos locales,
Dhows, Esquifes y Balleneros. Dentro de cada tipo de barco hay variaciones
distinguibles por sus caracteristicas especificas.

7.1 Dhows

La palabra “Dhow” es probablemente de origen swahili, en referencia al nombre
genérico de barcos tradicionamente construidos y utilizados por comerciantes como
modo de transporte a lo largo del Mar Rojo, € Golfo de Aden, € Golfo Pé&sico y ©
Océano Indico. Estos barcos han sido un pilar del comercio regional durante mas de mil
anos. Los puertos Somalies son tan inseguros que e comercio loca depende casi
completamente de los Dhows. Los Dhows se diferencian de otros barcos locales por su
estructura y forma. Una de las mayores caracteristicas de estos barcos es que tienen un
disefio muy sencillo para maximizar la cantidad de carga y casco abierto. En la
actualidad la gran mayoria son aimentados por motores diesel y a menudo
complementados con una vela. Los Dhows construidos hoy en dia por lo genera son de
fibra de vidrio en vez de en madera. La tripulacién puede variar entre 5-30 dependiendo
del tamafio e utilizacion del Dhows. (6)

Hay diferentes tipos de Dhows, de aguas profundas y aguas poco profundas, y se utilizan
para todo tipo de trasporte y pesca. También se diferencian en funcion del tamafio y €
disefio del casco, asi como en la variacion de colores y decoracion dependiendo la
region. Los distintos paises de la region tienden a construir y decorar sus Dhows con un
patrén caracteristico.

Dhows Indios: Tienen €l casco redondeado, a menudo sin pintar, y la superestructura
blanca. Los numeros de registro generalmente pintado en e costado del barco en
blanco y a menudo incluyen e nombre del barco.

Dhows Paguistanies: Los casco son més el aborados, un poco menos redondos que 1os
indios y menos profundos. La superestructura a menudo pintada de azul o turquesa. El
numero de registro como en los Dhows Indios.

Dhows de los Emiratos Arabes Unidos: Son mas pequefios que los Dhows Indios y
son barcos mas adornados. Suelen tener la proa afilada. No se utilizan norma mente
para vigjes oceanicos.

Dhows Y emenies. Son similares alos anteriores. Son barcos faciles de maniobrar y
pueden ser identificados por €l casco cuadrado de |a popa.
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Es dificil identificar Dhows de acuerdo a su estilo de composicion u origen, y ademas
existen muchos tipos dependiendo de su propésito. Cada Dhows es Unico, con variacion
en forma, tamafio y color. Pero a pesar del uso de nuevos materiales y usos més
flexibles, alin podemos clasificar la mayoria de los Dhows en 5 categorias tradicionales.

7.1.1 SHU’AI: Considerado como
el cabalo de batalla de las aguas
costeras, utilizado para la pesca y
parael comercio costero. Tienede 5
a 15 metros de longitud. El barco
tiene un pefil corvado distintivo,
alto y con la popa cuadrada. Su
popa se levanta en puntiaguda.

Figura 36. Dhow Shu’ai

N e ' Figura 37. Esquema del Dhow tipo Shu’ai.

7.1.2 YEMENI: Se utilizan para la pesca y son muy comunes en la costa Yemeni.
Aproximadamente tienen 15 metros de longitud. EI buque tiene como un tipo de espgjo
en popa, es una popa ata y la proa va levantéandose, es un arco muy sefidlado en proa
pero no tiene apenas proa.

Figura38. A laizquierda Dhow tipo Y emeni y ala derecha su esquema.

7.1.3 JELBUT (0 JALIBUT): Se utilizaparalapescay € comercio y en lahistoriafue
utilizado como buque de pesca de perlas. El tamafio de el va hastalos 15 metros.
Tenemos dos tipos diferenciados por su popa:

Jelbut de popa cuadrada; tiene una proa montante, con una corta proajunto a unaquilla
que se eleva verticalmente desde la linea de flotacion. Su perfil esarco rectangular.

Jelbut de poparedonda; esigua que laanterior, solo que con ladiferenciadelaquela
popa es redonda.

65



Travesia por mares piratas Elixabete Herrera

T I,

Figura 40. Esquema del Jelbut de popa
cuadrada.

Figura 39. Barco local, Dhow Jelbut de popa cuadrada.

Figura4l. Dhow Jelbut de poparedonda.
Figura42. Esguemadel Jelbut de popa redonda.

7.1.4 BOUM: Es una de las clases mas grande, junto a las Dhows Sambuq (siguiente
tipo). Su tamario tipico esta entre 15 y 35 metros, son ocednicos. Normal mente operan
en e Golfo de Arabia meridional y son utilizados para € trasporte de mercancias y
pasajeros. Tiene unapopaconicay en arco 'y su popaes ata, hoy en diamas corta. Tiene
parael gobierno un codaste tipo yugo, fuera de la borda.

Figura44. Dhow Boum
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7.1.5 SAMBUQ (SANBUK): Es € mas grande de los Dhows mide aproximadamente
38 metros y se pueden transportar méas de 500 toneladas. Se utilizar para el transporte de
pasgjeros y carga en € Oriente Este. ComUnmente tienen una popa cuadrada o un espejo
y también en algun caso redondeada. Tradicionamente un Sambuq tenia uno o dos
mastiles pero hoy en dia la mayoria estdn motorizados. Su quilla es caracteristica por
una fuerte curva por debajo de la parte superior de la proa.

Figura45. Dhow Sambuq

|
\

o s

Figura 46. Esquema del Dhow Sambugq

Otros tipos de Dhows como el Baggala, el Ghanjah o el Jahazi también nos |os podemos
encontrar por lazona. EIl Dhow Baggala era un buque de alta mar construida con la popa
cuadrada tallada y una proa curvada. EI Dhow Ghanjah, muy similar también al anterior.
Y el tipo Jahazi, que era de casco similar a Jelbut, coman en la costa de Oman.

7.2 Esguifes ( Skiffs)

El Esquife es un barco pequefio. Tradicionalmente estas embarcaciones son costeras y
de rios, utilizadas para €l ocio y la pesca, pero también utilizadas para €l comercio tanto
legal como ilegal. Normalmente los ataques piratas se llevan a cabo desde estas
embarcaciones, esquifes, que son lanzadas desde un buque nodriza (Dhows). Con este
tipo de barcos los piratas alcanzan a los buques mercantes, intimidan a la tripulacién
disparando y finalmente abordan el buque mercante. (6)
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Figura47. Un barco nodriza Dhow remolcando unaballeneray dos esquifes.

7.2.1 Esquife Yemeni: Son largosy estrechos, para poder ir més rapido. Por |o general
estan equipados con dos motores fuera borda. Tiene una proa levantada puntiaguda. Es
utilizado en €l Golfo de Aden y en la costa Somali.

Figura48. Esquife Yemeni

7.2.2 Esguife Somali: No es tan rdpida como la Esquife Yemani. Es unalanchaancha
y corta. Es sin duda unarapida planeadora. El esquife Somali es mas corto que un
ballenero pequefio.

Figura 49. Esquife Somali Figura 50. Esquife Somal{
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7.3 Bdleneros

Un barco ballenero es conocido
tradicionalmente como un tipo |
de barco abierto y relativamente
estrecho y puntiagudo en ambos |
extremos para que pueda W

moverse hacia delante o atrés
por igual. Fue desarrollada para
la caza de ballenas. En €
Océano Indico se utiliza este
término de baleneras para
amplias y grandes lanchas de
hasta 10 metros de longitud.
Normalmente son utilizadas para ~ Figurasl. Balenera

la recogida de peces, pero los piratas las utilizan parallegar maslegosy aveces también
como buque nodriza secundario de un grupo de ataque de Esquifes. (6)

Otros tipos de barcos locales son el Huri y Shashah.

El Huri es una peguefia piragua entre 3 y 6 metros de largo. Generalmente se usa parala
pesca y transporte de poco recorrido. Es uno de los barcos més pequefios y comunes de
las aguas de Omén.

Figura53. Dibujo de piragua Huri
Figura52. Piragua Huri

El Shashah es una embarcacion de pesca primitiva hecha con palos de palma. Su
longitud esta sobre los 3 metros.

Figura 54. Piragua Shashah

Figura55. Dibujo de piragua Shashah
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8. LOSPIRATASCON EL CONTROL DE BUQUE

Hay que tener en cuenta que la pirateria en la region de Somalia es diferente a otras
regiones en dos cosas principalmente. La primera es que los piratas atacan los barcos
principamente a cambio de un rescate del buque y de la tripulacién, pero también de
sagueos 0 robos de pertenencias y equipos de abordo. Asi que cualquier atague pirata
exitoso se traducira inevitablemente en un prolongado periodo de cautividad para la
tripulacion de abordo. La segunda diferencia es que los piratas somalies consideran la
pirateria como un negocio y reconocen que herir o lesionar a la tripulacion es un dafio
contraproducente gque puede dafiar sus negociaciones o la cantidad del rescate recibida
Hasta lafecha el nivel de violencia contralatripulacion del buque es relativamente bajo
en comparacion con otras regiones de alrededores de Africa

Recopilando informacion de victimas que han sufrido alguin ataque de piratas Somalies,
y analizado las experiencias ya vividas, se recomienda seguir los siguientes pasos en
caso de caer en manos de piratas.

8.1 Mantener lacalma.

Hay que mantener la calma, ya que las armas pueden ser utilizadas durante un atagque.
Hasta la fecha, todos los atagues han sido para intimidar principalmente a la tripulacion
del bugue y no violencia contra e buque o tripulacién. Si € barco es atacado por
piratas, una cooperacion en calma con los piratas puede reducir €l nivel deviolenciay €
potencial de accidentes. No se debe de olvidar que |os piratas estardn nerviosos por que
las fuerzas militares navales pueden intentar retomar el buque. Ellos estaran dispuestos
a establecer su autoridad y reforzaran su nimero lo mas rapidamente posible. Es
importante en esta fase no causar ningln aumento de tensién en los piratas, para no
resultar ser heridos o lesionados.

8.2 Aceptacion.

Si el buque ha sido secuestrado por piratas, hay que aceptar que puede ser un cautiverio
durante un largo periodo de tiempo. Normalmente los periodos de secuestro van de 6 a
12 meses, pero puede durar un tiempo considerable dependiendo del éxito de las
negoci aciones.

8.2.1 Seadetranquilizar alos piratas, haciéndoles ver que no serés una persona que
les cause problemas.

8.2.2 Tratar de mantener las mejores condiciones de vida a bordo, y negociar con los
piratas si fuese necesario. Cincuenta 0 mas piratas pueden vivir a bordo durante
el periodo del secuestro. Los piratas tomaran espacios para vivir, pero se pueden
mantener buenas condiciones paralatripulacion, si se es razonable.

8.2.3 Establecer unos gercicios mentales y fisicos es positivo. Esto ayuda a hacer
frente a secuestro, mantiene €l bienestar y ayuda a pasar € tiempo
productivamente. Es bueno llevar unas pautas de suefio regular.

8.3 Cooperar siempre gque sea posible.
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Hay que cooperar con lo que te digan los piratas. No se a de olvidar que las
negociaciones contindan mientras e tripulante esta secuestrado. Como parte de las
negociaciones los piratas pueden actuar con violencia para intimidar, para reforzar o
aumentar |as peticiones. Los piratas también pueden solicitar a la tripulacion que posen
en unafotografia 0 que se relinan en cubierta, en un punto visible. Con esto demuestran
que aun los tripulantes estan vivos y en buen estado. Estas acciones forman parte del
proceso de las negociaciones y la tripulacion no se deberia negar ni presentar resistencia
a tales peticiones. La tripulacion secuestrada debe de mantener una mente con actitud
positiva y de buen humor asi como les sea posible. Hay menos posibilidades de que €
secuestrado sufra violencia si es “querido” por sus captores.

8.4 No interferir.

La tripulacion no ha de entrar en discusiones con los piratas. Los piratas captores
pueden tener temores de otro grupo pirata y una tension afadida por la experienciaen la
region. Tales tensiones y temores pueden ser resultado de una disputa o pelea entre
piratas. Latripulacion secuestrada ha de mantenerse a margen de estos argumentos.

8.5 Estar preparado.

La tripulacion ha de avisar a su familiay parientes del posible peligro que existe. Esto
puede causar alguna inquietud, pero discutiendo estos asuntos abiertamente antes del
transito del area, ayuda a los familiares en € secuestro si € buque es secuestrado. La
tripulacion puede ser obligada a establecer contacto con su familia durante el secuestro,
informando que las condiciones a bordo son peores de lo que realmente son. Hablando
de estos temas por adelantado el imparto sobre los seres queridos de la tripulacion sera
menor asi no estén preparados y no entienden 1o que esta sucediendo.

8.6 Evitar Drogas.

El “Khat” es una droga comun que se usa en la region de Somalia. Si los piratas
secuestradores estan bgjo la influencia de esta droga u otras, se ha de evitar cualquier
confrontacién. Latripulacién no debe de tener |a tentacidn de probar drogas mientras e
secuestro, excepto para condiciones medicas legitimas. Tomar drogas puede ofrecer
temporalmente un desahogo, sin embargo |os efectos negativos como |os sintomas de
abstinencia y aumento de tension debido a la ansiedad podria resultar una violencia
innecesaria de los piratas.

8.7 Ser Paciente.

Hay que tener en cuenta que e proceso de pago de un rescate es muy estresante para los
piratas y que estos pueden estar més aterados de lo normal. La tripulacion en estos
momentos ha de evitar € contacto con los piratas, continuar con las rutinas establecidas
y seguir con una conducta normal para no llamar la atencion innecesaria. Después de
que se realiza € pago del rescate puede haber unos dias antes de ser puestos en libertad,
no esperar lalibertad de inmediato. (13)
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8.8 Accion militar.

Puede darse € caso que las fuerzas militares navales intervengan e en un rescate. Si
esto ocurre, todo e personal debe ir ala cubierta'y subir con las manos en |a cabeza,
con ambas manos visibles. En ningun caso nadie debe hacer movimientos bruscos ya
gue podrian ser mal interpretados, como agresivos. Nadie debe utilizar una camara
fotografica con flash. La tripulacién tiene que estar preparada para cooperar plenamente
durante cualquier accion militar abordo. Se debe de tener en cuenta que € inglés puede
que no sea el idiomade trabajo de las fuerzas navales militares de laregion.

Las fuerzas militares se esforzardn para responder rapidamente los actos de pirateria.
Sin embargo, debido a las grandes distancias de la zona de alto riesgo, la respuesta
puede no ser posible.

8.9 Unavez asalvo latripulacion de los piratas.

Después de cualquier ataque pirata o de una actividad sospechosa es vital € realizar un
informe detalado de lo ocurrido. Se deberia de enviar € informe a UKMTO vy
MSCHOA con copia a IMB. Es importante que e informe contenga descripciones y
diversas caracteristicas de las embarcaciones sospechosas que se han podido observar.
Esto garantiza las advertencias apropiadas a otros bugues mercantes de |os alrededores.
Hay formularios estandarizados para crear este informe de la pirateria. Algunas
compariias tienen dicho formulario dentro de su sistema de gestiéon de seguridad. Los
armadores en algun caso, también estan obligados a enviar copia de dicho informe a su
Estado del pabellon.

Unamuestradel informe de SCF arealizar en caso de un ataque pirata la podemos
encontrar en 2 capitulo (Figura 15).

Unavez liberada la tripulacion de un secuestro, se recomienda que realice declaraciones
de todo lo ocurrido tan pronto como sea posible. Lainformacion facilitada podria ayudar
a las autoridades con una imagen clara en cuanto alas tacticas y métodos empleados por
la pirateria, para prevenir o hacer frente afuturos atagues. Se a de recordar tanto como
sea posible acerca de los piratas, sus acciones, equipos, gestos, armas |levadas a bordo,
rutinas, cambios de personal, las comunicaciones a bordo, etc. para ayudar a las
autoridades.
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9. CONCLUSIONES

Es posible que exista una imagen romantica de los piratas, pero la pirateria esta
teniendo impactos econdmico, medio ambiental, y de estrés en marinos.

Cuando la tripulacién es informada de que se va a realizar un vigie por una zona de

alto riesgo de pirateria, pasan por la fase de asumir tal situacion, ya que todos los
marinos que transitan estas zonas viven con € peligro de ser objeto de un ataque.
Cuando un buque es asaltado por piratas, la tripulacion sufre el estrés de que le
disparen, y los que son capturados como rehenes, de estar detenidos durante meses. La
tripulacion que ha estado involucrada en algin caso de pirateria puede resultar
seriamente af ectada por un estrés postraumético.

Al sector maritimo se le han disparado los costos. Las navieras se enfrentan a primas
de seguros en aumento al navegar por una zona de riesgo, que actualmente abarcan las
vias maés transitadas del mundo. Otros costes que asumen 10s barcos son; la instalacion
de medidas preventivas para la proteccion del buque, la contratacion de personal de
seguridad privaday €l pago del rescate en algunos casos.

Las zonas mas afectadas son sitios estratégicos. Alrededor de 7,5% del comercio
mundia pasa por € canal de Suez. Egipto es uno de los paises perjudicados por estos
ataques, ya que la mayoria de la economia se sostiene por € cobro del pegje del canal.
Aproximadamente unos 20.000 barcos transitan € cana anualmente, entre e
Mediterrdneo y € Mar Rojo. Gracias a aumento de las pdlizas de seguro, las
principales navieras europeas prefieren navegar en torno a Cabo de Buena Esperanza,
aungue esto suponga dos semanas mas de travesia. EI 20% de todo los cargamentos de
petréleo del mundo también pasan por |os estrechos que [levan al Mar Arabigo.

Por ultimo mencionaremos también el riesgo medioambiental que se puede dar por
culpa de ataques piratas. Existe el riesgo de gque las granadas utilizadas por |os piratas
puedan ocasionar dafios a caso de los buques, especialmente a los buques tanque
provocando una grave contaminacion maritima o explosion fatal.

Por estas grandes problematicas es preciso adoptar una serie de medidas para evitar la
pirateria, y los peligros que ponen en riesgo a todos los marinos. Para luchar contra la
pirateria es necesaria la asistenciainternacional a aquellos paises que no tienen medios,
pero que quieren luchar contra la misma, a igual que la adopcién de medidas de los
estados costeros cuando sean solicitadas. También se hace necesaria la asistencia alos
estados tantos del pabellén del buque como de los marinos victimas de los actos de
pirateria. 'Y no olvidar una concienciacion de la problematica, notificando
inmediatamente todos los incidentes, cooperando con todas las partes asociadas a
sector maritimo y usando todos |os equi pos necesarios para detener un ataque.

Para los marinos que se ven expuestos a esta amenaza, la pirateria no es cosa de risa ni
de peliculas como a gunos creen fuera del mundo maritimo.

73



Travesia por mares piratas Elixabete Herrera

10. BIBLIOGRAFIA

1. Actuaidad Juridica 22/2009. La pirateria maritima en el derecho internacional. Julio
Lopez Quirogay Tomas Fernandez Quirds. 20009.

2. Andisis delos ataques piratas Somalies en € Océano Indico (2005-2011):
Evolucién y modus operandi. Fernando Ibafiez Gomez, Miguel Angel Esteban. Enero
2013.

3. BMP4 Best Management Practices for Protection against Somalia Based Piracy.
Version 4. Agosto 2011

4. Citadel Guide. Julio 2011

5. Disminuye lapirateriaen e transporte maritimo y crece el secuestro de buques.
Enero 2015. Revista T21

6. Identification Guide for Dhows, Skiffs and Whalersin the High Risk Area. Nato
Shipping Centre.

7. 1FC weekly report May- June July 2015.

8. LaLuchaInternacional contralaPirateria Maritima Somali y la operacién Atalanta.
Ministerio de Defensa. Octubre 2010.

9. Manual de gestion de seguridad de la compafia SCF

10. Obstéculos legales alarepresion de la pirateria: € caso de Somalia. Fernando Ibafiez
GoOmez. Sep 2009. Revista CIDOB. n° 99

11. Pirateriaen el cuerno de Africa (2005-2009). Ministerio de Defensa. Febrero 2010.
12. Pirateriay terrorismo maritimo. D. Julio Albert Ferrero. Asesmar

13. Surviving piracy. European Union Naval Force.

14. Tug Boat and Barges (TaB) Guide. Against Piracy and searobbery. ReCAAP
Regional Cooperation Agreement on combating Piracy and Armed Robbery agai nst
Shipsin Asia. Singapore.

15. UKMTO weekly report May- June July 2015

16. www.neptunemaritimesecuryte.com/category/piracy

17. www.corsarios.net/piratei adehoy/piratas-maritimos.php

18. www.recaap.org

19. www.interpol .int/es/crime-areas/maritime-piracy

74



Travesia por mares piratas

20. www.mschoa.org

21. www.phistoria.net/reportgjes _de historial PIRATAS 61.html
22. www.Shopping.nato.int

23. www.eunavfor.eu

24. www.icc-ccs/piracy-reporting-centre.

25. www.emad.mde.es/M OPS/novoperaciones/noticias/2013/12/131208

Elixabete Herrera

75



	portada(3).pdf
	Travesia por mares piratas(1).pdf

